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1. Giris

Ankara-Nigde Otoyolu (bundan bdyle ANO veya ANO Projesi olarak anilacaktir), Ulastirma, Denizcilik ve
Haberlesme Bakanlidi altinda faaliyet gosteren bir devlet kurulusu olan Karayollari Genel Midurligu (KGM)
tarafindan planlanan ve gelistirilen 6nemli bir ulusal ulasim projesidir.

ANO, Birlesmis Milletler Kalkinma Programi (BMKP) tarafindan baslangicta verilen mali destek ile 1977 yilinda
kurulan bdlgesel bir ulagim altyapisi projesi olan, Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomik Komisyonu (BMAEK) Trans
Avrupa Otoyolu (TEM) Projesi'nin tamamlayici kisimlarindan biridir. Polonya'dan baslayan TEM Projesi, Turkiye
Uzerinden Asya'ya ulasmakta ve ayni zamanda bazi Orta Dogu ve Gliney Dogu Avrupa Ullkelerinden gegmektedir.
Turkiye, diger 14 Gye Ulkenin yani sira Proje’nin tam kapsaml Uyelerinden biridir. TEM’in temel kisimlarindan biri
olan ANO, Turkiye’nin gineyinde TEM aginin eksik kismini olusturmaktadir. ANO Projesi’'nin planlanma
calismalari 1990'li yillara dayanmaktadir. Finansal zorluklardan dolayi Proje igin ihaleye ¢ikilamamis ve o donem
Proje askiya alinmigtir.

Proje, 2015 yilinda Yiksek Planlama Kurulu tarafndan ANO'nun vyap-islet-devret (YID) modeline gére
uygulanmasi icin KGM'ye verilen yetkiyle yeniden hayata gecirilmistir. Bu karar izleyen dénemde, ulusal
Cevresel Etki Degerlendirmesi (CED) Yonetmeligi'nce gerekli CED sureci yirGtilmus ve Proje icin Eylil 2016’da
Cevre ve Sehircilik Bakanlidi tarafindan CED Olumlu Karari verilmistir (Karar Tarihi: 5 Eylil 2016; Karar No:
4280).

Nisan 2017'de ERG Otoyol Yatirim ve igletme A.S. ("ERG" veya "Proje Sirketi"), KGM tarafindan baslatilan YiD
ihalesi sonucunda Proje’nin ingaat ve igletme imtiyazi igin Gérevli Sirket olarak segcilmistir. YID Sézlesmesi,
Agdustos 2017 tarihinde KGM ile Proje Sirketi arasinda imzalanmistir.

YID Sézlesmesi'nin kapsamindaki imtiyaz dénemi, uluslararasi finansman siirecine gére, finansal kapanisla
baslayan 3 yillik bir ingaat asamasini icerecek bicimde 11 yil, 10 ay, 17 ginden olusmaktadir. Proje’nin yatirim
maliyeti YID Sézlesmesi kapsaminda yaklasik 4 milyar Tiirk Lirasi olarak belirlenmistir (yaklasik 1.1 milyar Euro).

Proje Sirketi, Proje’nin uygulanmasi igin uluslararasi ve ulusal finansmandan yararlanmayi planlamaktadir..
Proje’'ye kredi saglamasi muhtemel Kredi Kuruluslarinin cevresel ve sosyal kosullarini karsilamak igin,
uluslararasi standartlara uygun bir Cevresel ve Sosyal Etki Degerlendirmesi (CSED) galismasi yapmak lzere
Proje Sirketi tarafindan AECOM Turkey Danigsmanlik ve Mihendislik Limited Sirketi (AECOM) gérevlendirilmigtirl.
Ekvator Prensipleri Finansal Kuruluslari (EPFK) ve ihracat Kredisi Kuruluslari'nin (IKK’ler) cevresel ve sosyal
siniflandirma yaklagimlari uyarinca ANO Projesi “’"Kategori A” Projesi olarak siniflandiriimigtir.

CSED calismalar kapsaminda, AECOM, asagidaki dokiimanlari igeren bir CSED Paketi hazirlamistir:
e CSED Raporu

e  Teknik Olmayan Ozet (TOO)

e Paydas Katihm Plani (PKP)

e Cevresel ve Sosyal Yénetim ve izleme Cerceve Plani (CSYICP)

Proje icin ayrica Cevresel ve Sosyal Eylem Plani (CSEP), Gecim Kaynaklarinin Yeniden Yapilandiriimasi Plani
(GKYYP) Cergevesi ve Yeniden Yerlesim Eylem Plani (YYEP) Cercevesi hazirlanmistir.

! CSED siireci Ekvator Preqsipleri Il (Haziran 2013), IFC Sirdurulebilirlik Politikalari, Performans Standartlari (Ocak 2012),
Resmi Olarak Desteklenen Ihracat Kredileri ve Cevre ve Sosyal Ortama Saygi Konusunda Ortak Yaklagimlara dair Konsey
Onerileri ("OECD Ortak Yaklagimlari", 2016) ve ilgili Cevre, Sagdlik ve Guvenlik Kilavuz llkeleri'ne uygun olarak yirattlmustir.

ERG Otoyol Yatirim ve igletme A.S. AECOM
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1.1 Ankara-Nigde Otoyolu Projesi nedir?

ANO Projesi'nin, Orta Anadolu’da bulunan Ankara, Aksaray, Konya, Kirsehir, Nevsehir ve Nigde illerinden
gecmesi planlanmaktadir. Otoyol, ana gizergah (yaklasik 275 km) ve baglanti yollarini (yaklasik 55 km)
kapsamak Uzere, toplamda yaklasik 330 km uzunlukta olacaktir. Proje’nin ilk 30 km’lik kismi 2x4 seritli; geri
kalani ise 2x3 seritli bélinmis yollardan olusacaktir. Otoyolun ana bilesenleri; kavsaklar, viyadikler, alt
gecitler, Ust gegitler, kdpriler ve menfezleri iceren mihendislik yapilarinin yani sira servis alanlari, park
alanlari ve bakim merkezleri de dahil olmak Uzere isletme tesislerindenden olusacaktir.

Proje su U¢ kisimdan olusacaktir:
i) Kisim 1: Ankara Golbasi-Acikuyu Kesisimi,
ii) Kisim 2: Acikuyu-Alayhan Kesisimi ve

i) Kisim 3: Alayhan-Goélcik Kesisimi.

1.2 Proje’yi kim gerceklestiriyor?

ANO Projesi'nin gelistiricisi ve sahibi Karayollari Genel Mudurligi'dir (KGM). Bir kamu kurulusu olan KGM,
Tarkiye'deki yol aginin insaat, onarim ve bakimi ile ilgili standartlari belirleyerek ilgili ulusal teknik
sartnameleri giinceller. Proje kapsaminda, tasarim ve insaat islerinin kontroll, tas ocag tahsisleri (devlet
arazilerinde) ve kamulastirmayla ilgili yasal prosediirlerin uygulanmasi da KGM'nin sorumlulugundadir.

YID Sézlesmesi kapsaminda Proje’nin Gérevli Sirketi ERG Otoyol Yatirim ve igletme A.S.'dir. ERG Otoyol
Yatirim ve igletme A.S., ERG ingaat ve Seza ingaat tarafindan Proje’nin uygulanmasi igin kurulmus olan
dzel maksatli bir kurulustur (OMK). OMK icinde, ERG insaat, hisselerin %95'ini elinde tutan lider hissedardir.
Merkezi ANO'nun Ankara, GolbagI’'ndaki baglangig noktasina yakin bulunan ERG ingaat, 1972'den bu yana
yol, havalimani, baraj ve hidroelektrik santral, ile endustriyel tesis ile diger altyapi tesislerini iceren birgok
farkli projenin tasarim, planlama, insaat ve isletmefaaliyetlerinin yiritilmesinde faaliyet gosteren ve
Turkiye’de 6nde gelen bir ingaat sirketidir.

1.3 Proje nerede konumlanmaktadir ve Proje igin gerekli olan arazi edinimi

nasil gergeklestirilecektir?

ANO Projesi Orta Anadolu'da bulunmaktadir. ANO Guzergahi, Ankara ili, Golbasi ilgesindeki Hacilar
mabhallesi yakininda bulunan Ankara Cevre Yolu'nun (E90) yaklasik 2 km guineyinden baglayarak Nigde il
merkezinin yaklasik 15 km kuzeydodusunda, Nigde Gulney Otoyolu (O-21) ve Kayseri-Nigde Devlet
Karayolu'na (D805) baglanarak sona ermektedir. Otoyol, glizergdhi boyunca, Ankara, Konya, Kirsehir,
Aksaray, Nevsehir ve Nigde illerinden gececektir. Otoyolun ve baglanti yollarinin glizergdhinda genel olarak
Anadolu Platosunda konumlanmis tarim arazileri bulunmaktadir.

Otoyolun Gegtigi iller Otoyol Giizergahina Karsilik Gelen ilgeler

Ankara Golbasi, Bala, Sereflikoghisar, Evren

Aksaray Ortakody, Sariyahsi, Gulagag, Agacoren, Merkez
Konya Kulu

Kirsehir Merkez

Nevsehir Acigdl, Derinkuyu

Nigde Merkez

Toplam

ilgili ulusal mevzuata uygun olarak gereken arazilerin alimi éncelikle arazi toplulagtirmayla veya bunun
gegerli olmadidi yerlerde ise kamulastirmayla yapilmaktadir/yapilacaktir. Arazi toplulastirma, Gida, Tarim ve
Hayvancilik Bakanligi, Tarimsal Reform Genel Midurligu tarafindan yapilmakta iken, kamulastirma igleri
KGMnin sorumluluju kapsamindadir. YID Sézlesmesi'nin ilgili sartlar geregince, Proje Sirketi,
kamulastirma maliyetleri icin 50 milyon TL'ye kadar bir tutar temin etmekle yukimlidir. Bu maliyeti asan
masraflar, YID Sézlesmesi'ne gére KGM tarafindan karsilanacaktir.

ERG Otoyol Yatirim ve igletme A.S. AECOM
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2. Proje’nin Gegmisi

2.1 Proje’ye neden ihtiyag duyulmaktadir?

Turkiye'deki TEM Projesinin eksik baglantisini olusturan Proje’nin uygulanmasiyla Ankara ile Nigde illeri
arasindaki seyahat mesafesi 40 km kadar azalacaktir. Proje’nin ayni zamanda Turkiye'nin kuzeybatisiyla
glineydogusu arasindaki trafik akisini rahatlatmasi ve sosyal ve ticari iligkileri giglendirmesi, bdylece
ekonomik buylime ve ticari segeneklerin yani sira fiziksel bariyerlerin kaldiriimasiyla lojistik kapasitesini de
glclendirmesi beklenmektedir. Farkli gegmiglere sahip yerel insanlar ve isgiler icin de genis 6lgekli insaat
agamas istihdam firsatlari ortaya gikacaktir. Ingaat faaliyetleri icin mal ve materyallerin satin alinmasi da
bolgesel ekonomiye katki saglayacaktir. ANO Projesinin, Tuz Go6li (Ankara, Konya ve Aksaray sinirlari
icinde) ve tarihi Kapadokya (Nevsehir, Kayseri, Kirsehir, Aksaray ve Nigde sinirlari icinde) dahil olmak tzere,
bélgedeki dnemli turistik merkezlere erigsimi de arttirmasi beklenmektedir. Proje isletmeye alindiginda,
Edirne'deki Turkiye-Bulgaristan sinirindan Suriye sinirina yakin Sanhurfa iline kadar giden kesintisiz bir yol
baglantisi sagdlayarak bdlgesel ulagim aginin gelistiriimesine katki saglayacaktir.

2.2 Proje’de hangi standartlar uygulanacaktir?

Cevresel, sosyal, isgucl, kultirel, arazi edinimi ve ulagim yonetimi ile ilgili ulusal mevzuatin tim ilgili
kosullar Proje igin gegerlidir.

Ayrica, ANO Projesi asagidaki uluslararasi gevresel ve sosyal standart ve kilavuzlara uygun olarak
gerceklegtirilecektir:

. Resmi Olarak Desteklenen Ihracat Kredileri ve Cevre ve Sosyal Ortama Saygl Konusunda Ortak
Yaklagimlara dair Konsey Onerileri ("OECD Ortak Yaklagimlari") (2016),

. Ekvator Prensipleri Ill (2013),

) IFC Performans Standartlari ve Cevresel Saglik ve Glvenlik Kilavuzlari(2012),

) IFC Genel Cevre, Saglik ve Guvenlik (CSG) Kilavuzlari (2007) ve ilgili sektor kilavuzlari,
. Tarkiye’nin taraf oldugu Uluslararasi Sézlesmeler ve Protokoller ve

. Proje Sirketinin gevresel ve sosyal politikalari, kilavuzlar ve standartlari.

2.3 Ulusal CED Yonetmeligine uygun olarak neler yapildi?

Proje icin tim Otoyol glizergahinin yani sira tas ocaklari ve ariyet ocaklarini da kapsayan tam kapsamli bir
CED stureci yiritilmis ve Proje’nin ulusal CED Raporu 2016 yilinda yetkin bir yerel danismanlik sirketi
(DOKAY Mihendislik ve Musavirlik Ltd. $ti.) tarafindan ulusal CED Yonetmeligi ve yurirlikteki diger
mevzuata uygun sekilde hazirlanmistir. Hazirlanan bu CED Raporuna gére, 2016 yilinda Cevre ve Sehircilik
Bakanhgi'ndan "CED Olumlu Karari" alinmigtir. Bu slre¢ kapsaminda, Temmuz 2015'te, Otoyol glizergahi
Uzerindeki Ankara, Konya, Aksaray, Kirgehir, Nevsehir ve Nigde olmak Uzere alti ilde halkin katilimi
toplantilari diizenlenmisti. CED Raporunun kapsam belirleme, inceleme ve de@erlendirme galismalarina
30'un Uzerinde resmi kurum katiimistir.

2.4 Cevresel ve Sosyal Etki Degerlendirmesi (CSED) Siireci nedir?

CSED, Kredi Kuruluglarinin yururlikte olan uluslararasi standartlari dogrultusunda hazirlanan gevresel ve
sosyal degerlendirme surecidir. CSED sireci, yerel CED YoOnetmeligi'ne gore yurutilmis CED calismalarini
temel almakta ve mevcut galismalari ilave ¢evresel ve sosyal galismalar ile glincelleyerek bitiinlemektedir.

ERG Otoyol Yatirim ve igletme A.S. AECOM
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ANO Projesinin CSED Sireci, tasarim, ingaat ve isletme siresince Proje’nin uygulanmasiyla iligkili énemli
konulara deginmek igin uluslararasi standartlar ve Uluslararasi lyi Sanayi Uygulamalar'na (GIIP) uygun
sekilde yuratilmistir. CSED Raporunun hazirlanmasinda tim CSED Sireci ve yonteminde sistematik bir
yaklasim uygulanmistir. Bu yaklasim Proje’nin uygulanmasi igin gereken tim adimlari atmistir ve bunlara
mevzuat gergevesi, gevresel mevcut durum galismalari, alternatiflerin analizi, cevresel ve sosyal etkilerin
degerlendiriimesi, muhtemel etkilerden kaginmak ve/veya bunlari asgariye indirmek icin 6nerilen etki
azaltma oénlemlerinin yani sira gevresel ve sosyal yonetim sistemleri (CSYS) dahildir. Temel ama¢g ANO
Projes’'nin CSED Sureci kapsaminda tanimlanan potansiyel etkilerini asgariye indirecek ve etkilenen
topluluklar ve cevresel alicilarin Proje’nin uygulamasindan edinecekleri faydalari azamiye ¢ikaracak bicimde
yuratilmesini glivenceye almaktir.

Genel CSED galisma alani alt ¢alisma alanlarindan olugsmustur. Bu alanlar Otoyolun dogrudan fiziksel
etkilerini kapsayacak bicimde minimum 500 metrelik koridorlar olacaktir ve bu sinirin étesine gecen etkileri
kapsamak icin gerekli oldugu bicimde genisletilecektir. Alt calisma alanlarr CSED calismasinda
degerlendirilen her cevresel ve sosyal konuya 6zel olacaktir.

Yirutilecek faaliyetler ile bunlarla iligkili etkiler ve etki azaltici dnlemlere dayali olarak Proje uygulamasi
boyunca farkli sorumluluklar alacak olan bir dizi taraf CSED sirecine dahil olmustur. Bu taraflar; Proje
Geligtiricisi ve Sahibi (KGM), Proje Sirketi, Uginci taraf danigsmanlar, diger devlet kurumlari, finansal
kuruluslari, etkilenen topluluklar, yerel isletmeler, sosyal hizmet saglayicilari, sivil toplum kuruluglari
(STK'lar), medya, ve ANO Projesinin dahili paydagslari basta olmak lzere bunlarin disindaki paydaslar da
icermektedir.

2.5 CSED Sirecini kim ustlenmigtir?

ANO Projesinin CSED Siureci yurirlikteki ulusal mevzuat ve Kredi Kuruluglarinin uluslararasi standartlarina
uygun sekilde yuritilmek Uzere AECOM tarafindan ustlenilmisti. AECOM asagidaki dokiumanlarin
hazirlanmasi ile ilgili tim caligmalari yuratmugstar;

. Cevresel ve Sosyal Etki Degerlendirme (CSED) Raporu

e  Teknik Olmayan Ozet (TOO)

) Paydas Katilim Plani (PKP)

e Cevresel ve Sosyal Yénetim ve izleme Cergeve Plani (CSYICP)

Proje i¢in ayrica Cevresel ve Sosyal Eylem Plani (CSEP), Gegim Kaynaklarinin Yeniden Yapilandirilmasi
Plani (GKYYP) Cergevesi ve Yeniden Yerlesim Eylem Plani (YYEP) Cercevesi hazirlanmistir. Mevcut durum
sosyal galismalarinin yaritilmesi, muhtemel sosyal etkilerin degerlendiriimesi ve Paydas Katilim Plani
(PKP), YYEP Cergevesi ve GKYYP Cergevesi'nin hazirlanmasi SRM Danigmanlik sorumlulugunda iken;
Regio Kiiltirel Miras Yonetim Danismanhg sirketi de kdiltiirel miras saha etitleri, kiltirel miras Gzerindeki
muhtemel etkilerin degerlendirmesi galigsmalarini yuriterek Kiltirel Miras Yonetim Plani'ni hazirlamigtir.

2.6 CSED calismalarindaki 6nemli kisitlamalar ve belirsizlikler nelerdir?

ANO glzergahi CSED galismalari sirasinda sabitlenmistir; ancak, Proje’nin gevresel, sosyal, teknik ve mali
anlamda en uygun sekilde uygulanmasi amaciyla sanat yapilarinin sayisi, 6zellikleri ve yerlerinin
optimizasyonunun, Proje’nin ilerleyen asamalarinda da devam etmesi olasidir CSED Nisan 2018 itibariyle
mevcut olan en son tasarimlari dikkate almistir. Proje’nin ileriki agsamalarinda (KGM'nin onayi ile) meydana
gelebilecek muhtemel degisiklikler bu CSED Raporu kapsaminda dogal olarak dikkate alinamayacaktir.

Proje’nin arazi edinimi ¢alismalar (arazi toplulastirma ve kamulastirma) ilgili devlet kuruluglari (TRGM ve
KGM) tarafindan vyapildigindan, Proje Sirketi'nin arazi toplulastirma verilerine dogrudan ulagimi
bulunmamaktadir. Ancak, Proje Sirketi, CSED slrecindeki degerlendirmeler icin gerekli olan verilerin
TRGM'den elde edilmesi icin KGM ile isbirliginde bulunmustur. Kamulastirma ¢alismalari yalnizca arazi
toplulastirma tamamlandiktan sonra yapilacagindan (Otoyol boyunca kademeli olarak), CSED c¢alismalari
esnasinda ayrintili kamulastirma verileri hazirlanma asamasinda olup, mevcut degildir. Proje icin ileriki
asamalarda yurutulecek olan GKYYP ve YYEP calismalari kapsaminda arazi toplulastirma ve kamulastirma
verileri ayrica dikkate alinacaktir. Proje’nin ingaat asamasi i¢in, KGM ve Proje Sirketi tarafindan pek ¢ok tas
ocag! ve ariyet ocagdl degerlendiriimektedir. Alternatiflerin degerlendirilmesi slreci devam ettiginden, CSED
muhtemel alternatiflerin hepsini teknik bilgilerin mevcut oldugu dlgctde dikkate alinmistir.

ERG Otoyol Yatirim ve igletme A.S. AECOM
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2.7

Giizergah Segimi

KGM, ANO Projesi igin glizergah segimi yaparken tim
ilgili devlet kurum ve kurulusglarinin teknik, cevresel,
kilturel ve sosyal kriterlerini dikkate almistir. Ulusal CED
sureci esnasinda, kulttrel miras ile ilgili idareler,
Aksaray'da ana guzergah ile cakisan 1. derece bir
arkeolojik alan -Duguz Hoyuk- oldugunu belirlemislerdir.
Bu yuzden, bu lokasyonda guzergah degisikligi yapilarak
Dugliz Hoylk tzerindeki fiziksel etkilerden kaginilmistir.

-

ANO
Proje Alternatifleri

Hangi alternatifler degerlendirilmistir?

\

Tas Ocaklari ve Ariyet Ocaklar \

1990'larda tasarim ¢alismalarinin baglangicindan bu yana |
kapasiteleri, konumlari ve cografi kosullarina dayali olarak
bir dizi alternatif g6z 6niine alinmis ve sonucunda ulusal
CED Raporu kapsaminda 16 ariyet ocagi ve 5 tas
ocaginin belirlenmistir.

KGM bditiin bu sahalar igin izin siirecine devam
etmektedir ve buna ayni zamanda devam eden bir
alternatif degerlendirme sireci de eslik etmektedir.

™

Santiye Sahalari

Proje Sirketi ulusal CED Raporunda 6nerilen lg santiye
sahasinin konumunu g6z 6niinde bulundurmus ve insaat
planlamasi sirasinda diger alternatifleri de
degerlendirmistir.

Proje Sirketi Gi¢ ana santiye sahasina ek olarak gerekli
insaat tesislerini icermek Uzere ilave konumlari da
belirlemistir (beton tesisleri, asfalt tesisleri, mekanik
tesisler, kiricilar).

2.8

Projenin Olmamasi Alternatifi

"Projenin Olmamasi Alternatifi" de Projenin ekonomik
fizibilite gahigmalar kapsaminda degerlendirilmistir.

Projenin trafik ylkunun bir kismini alarak mevcut yollara
fayda saglamasi, ingaat sirasinda istihdam firsatlari
yaratmasi ve sosyoekonomik kosullari gelistirmesi,
ulagimi iyilestirmesi ve glizergahi Gzerindeki turizm
yerlerinin erigilebilirligini arttirmasi beklenmektedir.

Projenin gercgeklestiriimemesi durumunda bunlarin higbiri /

olmayacaktir. /

Proje uygulamasi i¢in hangi izinler ve lisanslar gereklidir?

Proje’nin uygulanmasi igin gerekli tim izinler ve lisanslar KGM ve Proje Sirketi tarafindan Proje takvimine

g0re ve ulusal mevzuata uygun olarak alinacaktir.

* Tarim arazilerinin kullanilmasi igin izin
» Meralarin kullaniimasi igin izin

izinleri ve onaylar
« Askeri yetkililerden resmi géris/ onay
« Santiye sahalari icin igyeri bildirimi
* Yakit depolama izni

insaat

icin gevre izni
* Patlatma izni
« Atik yénetim planlari igin onay

« Devletin sahip oldugu araziler i¢in resmi idarelerle yapilacak arazi kullanimi anlagmalari
* Yollar, demiryollari, su kutleleri, kanallar, elektrik iletim hatlari, boru hatlari vs. i¢in gegis

» Tas ve ariyet ocaklari icin hammadde Uretim lisanslari
* Ariyet ocaklari ve tas ocaklari igcin CED Karari
» Gereken yerlerde malzeme ariyet ocaklarinin ve paket atiksu aritma tesislerinin isletiimesi

\

/

isletme

« Servis alanlarinda paket atiksu aritma tesislerinin isletimesi i¢in ¢evre izni veya baglanti
kalite kontrol sertifikasi ve/veya atiksu kanali baglanti belgesi

|

ERG Otoyol Yatirim ve igletme A.S.
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3. Proje’nin Tanimi

3.1 ANO Projesi’nin ana bilesenleri nelerdir?

Kavsaklar

Otoyol boyunca her 20-30 km'de bir
olmak lizere toplamda 12 kavsak
planlanmigtir.

Viyadiikler

Toplam uzunluklari 2,5 km olmak Gzere
Golovasi, Derekisla, Sofular ve Bozkir'da
planlanmistir.

Ust gegitler / Alt gegitler
Otoyol: 275 k}l Otoyol glizergahi boyunca mevcut
2%x4 it 4 ‘ altyapi (6rnegin devlet karayollari, kdy
PSRN o | ‘ yollari) Gzerinden, ingasi planlanan
(KM 0+000-29+587) ; EEaT yaklasik 170 Ust gegit ve alt gegitle
foreeh TR gegcilecektir.

2x3 serit [ 13
(KM 294587 77+&48) !

/

Menfezler

Otoyol Gzerinde insanlar, dereler ve
hayvanlarin gegisine izin vermek igin
yaklasik olarak 400 menfez olacaktir.

e
A

h >
Giseler
~ @4, Erisim kontrolli ANO'nun her bir Gcretli
N A, gecis alaninda gise kulbeleri, Gcretli
gegis seritleri, isletme binalari, alt

istasyonlar ve park alanlar olacaktir.

Servis Alanlari

Bakim Merkezleri
Her 50 km'de bir park alanlari,

Her 120-150 km'de bir ana bakim lokantalar, dinlenme tesisleri, yakit aima
merkezleri, her 40-60 km'de bir ise yerel  eqig|eri, yikama tesisleri ve onarim
bakim merkezleri kurulacaktir. tesislerine sahip toplam 6 servis alani

planlanmaktadir.

Lojistik Merkez

Ankara-Konya Yolu (E90), Ankara ili, Golbags! ilgesi Ogulbey mahallesi yakininda bir lojistik merkezi
kurulmustur. Ogulbey Lojistik Merkezi Otoyol KM: 9+000’un yaklasik 7 km dogusunda konumlanmaktadir.

ERG Otoyol Yatirim ve igletme A.S. AECOM
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3.2 Gegici ingaat tesisleri nelerdir?

Gegici insaat tesisleri her bir kisimda birer tane olmak Uzere toplamda U¢ ana santiye sahasini, beton
tesisleri, asfalt tesisleri ve mekanik tesisleri iceren insaat tesislerini ve kiricilar, tas ocaklari ve ariyet
ocaklarini kapsamaktadir.

Ana Santiye Sahalari

Derekigla (Kisim 1), Kitukld (Kisim 2) ve Osmanli (Kisim 3) bélgelerinde bulunan ana santiye sahalari,
santiyede konaklama tesisleri ve yemekhane, revir, dus ve tuvaletler, atiksu ydnetim birimleri, su temin
tesisleri ve ilgili tum imkanlar icerecektir. Ayrica, yakit istasyonu, atdlyeler, laboratuvarlar, cimento tesisi, vb.
ingaatla ilgili ilave birimler de santiye sahalarinda konumlanacaktir. Her bir ana santiye sahasi Proje
personelinin acil tibbi intiyaglarina hizmet etmek igin ulusal mevzuata uygun olarak tibbi imkanlarla ve yeterli
saylida tibbi personelle donatiimig kendi reviriyle birlikte planlanmistir.

Tas Ocaklari ve Ariyet Ocaklar

insaat galismalari igin gerekli kum, gakil, tas ve kaya malzeme yakinlardaki lisansl ariyet ocaklar ve tas
ocaklarindan saglanacaktir. Mevcut durumda Sirket, Proje kapsaminda kullanilacak tas ocaklari ve ariyet
ocaklarini se¢gme asamasindadir. Bu tesislerin isletmesi igin gerekli tiim izinler/ lisanslar KGM veya isletmeci
tarafindan alinacaktir. Tesislerin insaat isleri kapsaminda en fazla 3 yil kullaniimasi planlanmaktadir. Ariyet
ocaklari ve tas ocaklarindaki isletme faaliyetleri giinde 8 saat boyunca yuritllecektir. Tas ocaklarinda
patlatma faaliyetleri gerekli oldukga gerceklestirilecektir.

3.3 Ana Proje faaliyetleri nelerdir?

Proje’nin farkli asamalarindaki ana faaliyetleri icerisinde arazi hazirlik, insaat ve igletme bulunmaktadir. Arazi
hazirlik ve insaat faaliyetlerinin baslamasindan o6nce, Otoyolun arazi edinme koridoru (arazi
toplulastirma/kamulastirma) icindeki arazilerin timi KGM tarafindan alinacak ve Proje icin tahsis edilecektir.

Arazi hazirlik | ‘ isletme ve |
ve Insaat ‘ Bakim

L . Genel bakim gérevleri
opografik élguimlerin, uygulama

¥ projelerinin ve kamulagtirma planlarinin &, Incel.er.‘ne v.e etitler
Tamir igleri

hazirlanmasi

KGM tarafindan arazilerin alinmasi Drenaj bakim igleri

Hizmet igleri Hafriyat bakim isleri

Ust toprak siyirma Elektrikli ve elektrikli olmayan
Ana giizergah ve baglanti yollari igin isaretlerin bakimi

toprak igleri Yatay yol isaretleri, isaretci
Hidrolik yapilar (6rnegin menfezler), ggg:g'ﬁrr:lr:'rlregls onariimasi veya
viyaduk, kopru ve kavgak ingaati )

Asfaltlama igleri Cg(:;r?;}[mla ekipmanlarinin bakimi

Trafik isareti, yol isaretleme, korkuluk Peyzaj calismalar

Servis alanlari, p?rk alanlarll - Beton ve celik pargalarin, boyalarin
Otoyol bakim ve igletme tesislerinin onarimi

kurulmasi . o .
L o . Mekanik ve elektrik sistemlerin ve

Akilll trafik sistemlerinin ve Gcret bilesenlerin bakimi ve onarimi

toplama sistemlerinin kurulumu

ERG Otoyol Yatirim ve igletme A.S. AECOM
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3.4 Proje’nin uygulanmasi i¢in gerekli ingaat isgiicu nedir?

insaat asamasinin doruk noktasinda, Proje galismalarinda toplam (dogrudan ve sézlesmeli isgiler de dahil)
7.500 personelin istihdam edilmesi beklenmektedir. Azami galisma saatleri, vardiya sayisi ve farkh igler
(6rnegin toprak isleri, tag ocag faaliyetleri, asfaltlama ¢alismalari, vb.) i¢in vardiya sireleri isin yapisina ve
mevsimsel kosullara gére ve yerel Is Kanunu'na uygun sekilde diizenlenecektir.

idari Personel Saha Personeli
Kisim 1 Kisim 2 Kisim 3
Vasifli 115 750 767 268 1.900
Yari vasifh 115 240 245 86 686
Vasifsiz 130 2.009 2.057 717 4.913
Toplam 360 2.999 3.069 1.071 7.499
3.5 Proje’nin uygulama programi nedir?

Proje’nin YID Sézlesmesi, finansal kapanistan itibaren 3 yillik insaat dénemi de dahil olmak iizere 11 yil, 10
ay, 17 gunluk bir sureyi kapsamaktadir. Proje’nin arazi toplulastirma ve kamulastirmayi da kapsayan arazi
edinimi calismalarn ilgili devlet kuruluglari (KGM ve TRGM) tarafindan yuritilmektedir. TRGM'nin arazi
toplulastirma calismalari yaklasik olarak 6 yil dnce baslamis ve Ankara il sinirlari igerisindeki Bala, Golbasi,
Sereflikoghisar ve Evren bdlgelerini kapsayan kisimda (Otoyolun ilk 150 kilometresine karsilik gelmektedir)
yaklasik %90'lik bir oranda tamamlanmigtir. Kalan kisimlardaki galismalar devam etmektedir. KGM, arazi
toplulastirma calismalari tamamlandiktan sonra, kamulastirma islerine baslayacaktir. Halihazirda
kamulastirma sdreci icin planlama c¢alismalari yuUrutilmektedir. Arazi toplulastirma calismalarinin
tamamlandidi kisimlarda mobilizasyon ve arazi hazirlik calismalarina baglanmigtir.

ERG Otoyol Yatirim ve igletme A.S. AECOM
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4. Paydas Katilimi

4.1 ANO Projesi’nin ilgilileri kimlerdir?

ANO Projesinin paydaslari ulusal idareler, yerel idareler (kdy/ mahalle muhtarlari dahil), dogrudan etkilenen
topluluklar ve yerlesimler, yerel isletmeler, sosyal hizmet tedarikgileri, sivil toplum kuruluslar (STK'lar) ve
medyadir. Proje Sirketi ve yuklenicilerin ¢calisanlari, ANO Projesi'nin dahili paydaglaridir.

4.2 Hangi katihm faaliyetleri gergeklestirilmigtir?

ANO Projesi icin ulusal CED siureci kapsaminda, Temmuz 2015'te, Otoyol glizergahi lzerinde bulunan
Ankara, Konya, Aksaray, Kirsehir ve Nigde sehirlerinde halkin katihmi toplantilari yapilmistir. Ulusal CED
surecinde, ayrica, 30'un Uzerinde resmi kurum ve kurulugun katilimi ile toplantilar ve resmi yazismalar
yapimisgtir.

CSED c¢alismalari kapsaminda, Subat 2018'de Proje’den etkilenen topluluklar, haneler ve yerel resmi
paydaslarla (il ve bélge mudurlikleri, belediyeler ve muhtarlar) yapilan gériismeleri kapsayan bir sosyal
saha c¢alismasi yapiimistir. Bu ¢alisma kapsaminda 22 resmi kurulus temsilcisi, 34 muhtar, 4 odak grup
galismasi ve 375 hane gorismesi ile katilim saglanmis ve toplamda ANO Projesi'nin paydaslari arasinda
bulunan 446 kisi ile istisarede bulunulmustur.

4.3 Planlanan paydas katilim faaliyetleri nelerdir?

CSED calismalan kapsaminda Proje igin bir Paydas Katilim Plani (PKP) hazirlanmistir. Proje Sirketi,
sbzlesme siresince Proje’nin paydaslarini bilgilendirmek icin PKP'yi uygulayacak ve bu paydaslarin
organize, sistematik ve seffaf bir sekilde Proje’ye katilimini saglayacaktir.

Asagida siralanan paydaslari katilima dahil etmek igin, halk toplantilar diizenlemek, bire bir ve kligiik grup
toplantilari yapmak, paydaslari telefon, e-posta ve Proje’nin internet sitesi yoluyla bilgilendirmek gibi ¢esitli
paydas katilimi yontemleri kullanilmistir ve kullanilacaktir. Uluslararasi standartlara ve Proje Sirketinin kendi
kurumsal politikalarina uygun olarak, Proje Sirketi Proje’yle iligkili tum faaliyetleri hakkinda ¢alisanlar, halk,
devlet kuruluslari ve sivil toplum kuruluslariyla agik bigimde iletisim kurmayi taahhit etmektedir.

Yontem Hedeflenen Paydas Proje Asamasi ‘
Halk katihmh e Dogrudan etkilenen topluluklar ve yerlesimler e CSED'in Aciklanmasi
toplantilar . Yenid_en yerlest_irmeden etkilenecek topluluklar e Insaat
e Yerel Idareler/ Isletmeler
e Genel Halk
Bire bir ve e Ulusal idareler e CSED Istisaresi
- e Yerel Resmi Daireler e CSED'in Agiklanmasi
kiiglik grup toplantilar e Muhtarlar « insaatve isletme
e Yerel Isletme Temsilcileri
Yorum doénemi e Dogrudan etkilenen topluluklar ve yerlesimler e CSED'in Aciklanmasi
e Yeniden yerlestirmeden etkilenecek topluluklar
e Ulusal Idareler
e Yerel idareler / isletmeler
e Muhtarlar
Postaltelefon/eposta e Tum paydaslar o Ingaat ve Isletme
Proje web sitesi e Tum paydaslar o insaat ve isletme
ERG Otoyol Yatirim ve isletme A.S. AECOM
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4.4 Paydas Katilim Siirecine nasil dahil olunur?

Proje Sirketi’'nin, Proje icin Ocak 2018'den beri etkin olan bir internet sitesi (http://www.ergotoyol.com.tr/)
bulunmaktadir. Etkilenen yerlesim vyerlerine sikayet kutulari ve goris formlar dagitilacaktir. Proje’nin
paydaslari, Proje ile ilgili fikir, soru, goris veya sikayetlerini dogrudan Proje Sirketine iletmek igin Proje’nin
internet sitesini veya santiye sahalarina ve yerlesim yerlerine yerlestirilecek olan sikayet kutularini/
formlarini kullanabileceklerdir. Proje Sirketi’nin organizasyon yapisina Nisan 2018'de bir Halkla iletisim
Sorumlusu (HIS) da atanmistir. HIS ve ekibi, Proje’nin paydaslar ile dogrudan iletisim icerisinde olacak ve
boylelikle paydaslar mesajlarini Proje Sirketine sahsen de iletebileceklerdir.

CSED paketi ve diuzenli olarak glincellenecek olan PKP yayinlanacak ve Proje boyunca kamuya agik halde
kalacaktir.. Ilgilenen paydaslar, internet erisimleri olmasi durumunda dogrudan internet sitesinden veya
muhtarliklar, santiye sahalari, vb. yerlerde bulunan sikayet/gériis kutulari vasitasiyla ve secilen yerlerde
yapilacak olan toplantilar esnasinda CSED Raporunu ve CSED Paketi kapsaminda hazirlanan diger
dokUmanlari inceleyebilecek, bunlarla ilgili géruglerini bildirebilecektir.

iletisim Yontemi

internet sayfasi  http://www.ergotoyol.com.tr/
http://www.ergotoyol.com.tr/sikayet-ve-oneri/

Telefon 0312 499 50 80

Adres Gaziosmanpasa Mahallesi 79/1 Sokak No: 6 M
Golbasi / Ankara

Eposta info@ergotoyol.com.tr

Sikayet Kutulari  Etkilenen tum yerlesimlerde
Santiye Sahalari

Sikayet Formlari  Dogrudan paydaslar veya gerektigi yerlerde Proje Sirketinin uzmanlari tarafindan doldurulacaktir.

ERG Otoyol Yatirim ve igletme A.S. AECOM
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5. Potansiyel Cevresel ve Sosyal Etkiler ve Etki Azaltici Onlemler

5.1 Etki degerlendirmesi icin hangi yontem kullanildi?

GSED, alicilarin/kaynaklarin hassasiyeti/degerinin bir etmeni olarak etkinin énemine ve degisikligin
derecesini temsil eden etkinin biyukligine karar vermeye olanak saglayan, uluslararasi olarak kabul
g6rmis degerlendirme ydntemlerini ve kilavuzlarini takip etmistir. Etkilerin genel buyukligl; kapsam,
blylklik, geri dondurilebilirlik, stre ve sikhk gibi ilgili faktdrler dikkate alinarak belirlenmistir. Sonug
itibariyle, IFC standartlarina uygun bir gevresel ve sosyal dederlendirme yapilmistir. Etki azaltici énlemlerin
uygulanmasi sonrasinda kalan etkiler de degerlendirilmigstir.

5.2 Proje Otoyol Glizergahi boyunca arazi kullanimini ve topraklari nasil

etkileyecek ve bu durum nasil yonetilecektir?

Otoyolun arazi edinimi koridoru igerisinde yaklasik 4.200 ha arazinin arazi kullanim durumunda degisiklik
olacaktir. Bu alanin buiytk bir bolimi (yaklasik %90") tarim arazilerine karsilik gelmekte iken kalan kismi
ise genel olarak meralar ve dogal otlak alanlardan olusmaktadir.

Otoyol ve bilesenlerinin ingaatindan etkilenecek ekilebilir araziler, TRGM tarafindan toplulastiriimaktadir ve
toplulastirilacaktir. Arazi toplulastirma sonucunda Proje’den etkilenen ve arazi edinimi koridoru igerisinde
kalan ekilebilir araziler, etkilenen arazilerin sahiplerine/yasal hak sahiplerine tahsis edilecek olan Hazine
arazisi ile degistirilecektir. Verimli Ust toprak, ingaat faaliyetlerinin baslamasindan 6nce siyrilacak ve bu
topraklarin verimliliginin kaybolmamasi igin st toprak yonetimi énlemleri uygulanacaktir (6rnegin uygun Ust
toprak depolama alanlarinda depolama). Bu topraklar, ingaat faaliyetlerinin tamamlanmasindan sonra, gevre
dizenleme ve rehabilitasyon ¢alismalarinda tekrar kullanilacaktir.

Meralar tzerindeki en 6nemli etkilerden biri, Otoyolun gegisi sebebiyle bu mera arazilerinin toplulastiriimasi
ve pargalanmasi esnasinda gerceklesecek mera arazi kayiplaridir. Otoyol boyunca daha ¢ok hayvanlarin
otlatiimasi i¢in kullanilan bu arazilere ulasim, pargalanma olmasi durumunda, kisitlanacaktir. Parcalanma
etkilerini azaltmak amaciyla Otoyolun bir tarafindan digerine gegisi saglama amaciyla tarimsal/merasal alt
gecitler ve menfezler halihazirda mevcuttur veya Proje glizergahinin timu boyunca inga edilecektir.

Arazi kullanimi Uzerinde, koridorun disinda yer alacak tas ocaklari, ariyet ocaklari ve insaat tesisleri kaynakli
etki ise  gecici arazi kullanimi ile gerceklesecektir. Etkilenen tim sahalar insaat calismalarinin
tamamlanmasini takiben KGM Teknik Sartnamesine uygun olarak rehabilite edilecek, ayni zamanda da Ust
toprak Uzerindeki etkileri, toprak bozulmasi ve erozyon riskini ve beklenmedik kazalar sebebiyle
olusabilecek toprak kirliligi etkilerini en aza indirmek icin toprak ydnetimi uygulanacaktir. Bu baglamda,
erozyonu 6nlemek veya azaltmak ve sedimanlar ile ilgili etkileri en aza indirmek igin, Proje Sirketi bir
Erozyon Kontrol ve Yénetim Plani gelistirecek ve uygulayacaktir.

5.3 Proje icin hangi jeolojik-jeoteknik ¢calismalar gercgeklestirilmistir ve
jeoteknik riskler ile yapisal guvenlik nasil yonetilecektir?

Proje icin jeoteknik 6n etitler halihazirda tamamlanmis durumdadir. Bu etiitleri, Otoyol glizergahi boyunca
detayli jeolojik ve jeoteknik arastirmalarin yuratulmesi icin bir Jeolojik Aragtirma Programinin uygulanmasi
takip edecektir. Buna uygun olarak, tasarlanan mihendislik yapilarinin stabilite ve yapisal butinlik
degerlendirmelerinin yani sira Otoyol glizergéhi Uzerinde bulunan olasi oturma problemleri icin de veri
saglamak amaciyla Nihai Jeolojik, Hidrojeolojik ve Muihendislik Jeolojisi Arastirma Raporlari hazirlanacaktir.
Sonuglar, jeoteknik sorunlar agisindan en 6énemli énlem tipi olan tasarimla iligkili etki azaltici ve dnleyici
onlemler de dahil olmak lzere, jeoteknik risklerin yonetimi icin saglam bir temel saglayacaktir.
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ANO Projesi ulusal mevzuat, KGM teknik sartnamesi ve AASHTO SSHB (Otoban Kopruleri igin Standart
Teknik Ozellikler, 2002) ve TS 500 (Turkiye Betonarme Yapilar Standardi, 2000) de dahil olmak (zere
gecerli ulusal ve uluslararasi standartlara tam uyumlu sekilde tasarlanacak, insa edilecek, isletilecek ve
bakimi saglanacaktir. Ayrica Proje Sirketi yol ve mihendislik yapilari tasarimlarinin gézden gegirilmesi ve
dogrulanmasi icin bagimsiz ve saygin teknik danigman/danismanlar gdreviendirmeyi planlamaktadir.
Tasarim gereklilikleri ve standartlarinin uygulanmasi mihendislik yapilarinin en yuksek standartlara uyacak
sekilde insa edilmesini saglayacaktir.

Proje’nin hem igsletme hem ingaat asamalar sirasinda otoyolun dizenli bakiminin yani sira, depremler gibi
bazi olaylari takiben yapilacak ilave bakim galismalari da yapisal guvenligin devamlihidini saglamak icin
yuratilecektir.

5.4 Proje’nin giirilti etkileri nelerdir ve nasil yonetilecektir?

ANO Projesi'nde, insaat asamasinda, insaat, malzeme c¢ikarma ve insaat makine ve tesislerinin
calistinimasi (6rn. mekanik, beton, asfalt); isletme asamasinda ise Otoyol trafigi sebebiyle girilti meydana
gelecektir. CSED kapsaminda, Proje faaliyetlerinden potansiyel olarak etkilenecek 20 yerlesim noktasinda
uluslararasi olarak kabul gérmis yontemlere uygun sekilde mevcut durum gurtltta élgiimleri yapilmistir (48
saatlik dlgiimler). Bu mevcut durum girultl seviyeleri dikkate alinarak, yine uluslararasi olarak kabul gérmis
yontemler ve standartlara uygun sekilde yapilan girilti modelleme galismalari vasitasiyla Proje’nin gurilti
etkileri degerlendirilmistir.

Titresim ve gurilti konusunda Proje standartlari; ulusal Cevresel Gurultinin Degerlendirilmesi ve Y6netimi
Yonetmeligi (CGDY) ve IFC Genel CSG Kilavuzlari tarafindan belirlenen sinir degerlere uygun olarak
olusturulmustur.

ingaat agamasindaki giriiltd etkileri sinirli bir ddnem icin etkili olacak ve segilen énlemlerin uygulanmasiyla
bu etkiler azaltilabilecektir. ingaat agamasi igin etkinin géz ardi edilebilir oldugu éngériilmektedir. isletme
asamasi igin ise, mevcut durum guriltd Slgimlerinin sonuglari arka planda gurilti seviyelerinin otoyol
eksenine yanindaki hemen her konumda ¢ok dislik oldugunu godstermektedir ve bu sebeple, Proje
sonucunda Otoyolun yakin ¢evresinde (500 m) bulunan yerlesim yerlerindeki arka plan gurilti seviyelerinde
artis olmasi muhtemeldir. Mevcut durum (arka plan) gurilti seviyelerindeki kabul edilemez artislardan
kaginmak igin, Proje Sirketi bir guriltl izleme programi yiriterek giriltu seviyelerini Proje standartlarinin
altinda tutmak igin alinacak gerekli 6nlemleri iceren bir Gurdlti ve Titresim Y6netim Plani uygulayacaktir.
Proje sikdyet mekanizmasi da mevcut olacagindan, gurulta ile ilgili tim sikayetler, gerektiginde duzeltici
onlemler alinmak Uzere incelenecektir.

5.5 Proje’nin titresim etkileri nelerdir ve nasil yonetilecektir?

ANO Projesi'nin insaat asamasinda genellikle patlatma (tas ocaklari ve jeolojik olusumlarina gére yolun belli
kesimlerinde) ve is makinalarinin/ ekipmanlarinin galistiriimasi sebebiyle titresim meydana gelecektir. CSED
kapsaminda, uluslararasi olgekte kabul gérmis bir bilgisayar programi (IMMI akustik yazilim) kullanilarak
Proje’nin muhtemel titresim etkilerini belirlemek Gzere yurutilen modelleme calismalari, Proje igin yapilacak
olan patlatma tasarimlarinda, patlatma faaliyetleri icin gereken en yakin glvenlik mesafesinin tas
ocaklarindan 178 metre uzaklikta oldugunu gostermektedir. Bu mesafeden daha uzakta yapilan herhangi bir
patlatma faaliyeti alicilar Gizerinde herhangi 6nemli bir etkiye (6rnegin titresim) yol agmayacaktir. Ana otoyol
insaat! igin ise givenli patlatma mesafesi 35 metre olarak hesaplanmistir. insaat asamasinda titresim
seviyelerinin Proje standartlarinin altinda kalmasini saglamak icin titresim seviyeleri izlenecek ve modern
patlatma teknikleri kullanilacaktir. Ayrica, Proje sikdyet mekanizmasi da mevcut olacagindan, tim sikayetler,
gerektiginde duzeltici 6nlemler alinmak Utzere incelenecektir. Proje’nin isletme asamasinda, herhangi énemli
bir titresim etkisi beklenmemektedir, zira Otoyol trafiginden kaynakli titresim yol projelerinde yaygin bir sorun
olarak goérilmemektedir.
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5.6 Proje’nin hava kalitesi lizerinde etkisi olacak midir ve bu etkiler nasil

yonetilecektir?

Proje, hafriyat isleri (kazi ve dolgu faaliyetleri), tas ocaklari ve ariyet ocaklarinda yirutilecek malzeme
cikarma faaliyetleri ve beton, asfalt ve mekanik tesislerde yirutilecek imalatlar nedeniyle toz emisyonlarina
yol agacaktir. Ayrica, ingaat asamasinda ¢ok sayida is makinasi/ ekipmani kullanilmasi da egzoz gazlari
salinimina yol agacaktir. isletme asamasinda ise, Otoyoldaki trafik hacminin muhtemel artisi ile zaman
icerisinde kademeli olarak artacak olan Otoyol trafiginden kaynakli egzoz gazi emisyonlari meydana
gelecektir.

Hava emisyonlarindan kaynakl Proje etkilerinin énemini belirleme amaciyla, mevcut toz ve ¢dken toz
seviyelerinin (Otoyol glizergahi Uzerinde ve tas ocaklari/ tesisleri civarinda bulunan 23'ten fazla yerlesim
yerinde) yani sira NOx, SOx ve benzen seviyelerini de (Otoyol glizergahi lizerinde ve tas ocaklari/tesisleri
civarinda bulunan 13 yerlesim yerinde) saptamak icin mevcut durum hava kalitesi Olgim programi
uygulanmistir. Buna paralel olarak, CSED kapsaminda, uluslararasi Olgekte kabul gdérmis bir bilgisayar
programi (AERMOD Gaussian Kirlilik Dagilim Modeli, Strim 9.5.0) kullanilarak hava kalitesi modelleme
calismalan yuritilmastir. Modelleme galismalarinin sonuglari ilgili ulusal mevzuatin yani sira IFC CSG
Kilavuzlarina uygun sekilde ingaat ve isletme asamalar icin degerlendirilmistir.

Toz ydnetimi 6nlemlerinin (6rn. toz bastirma, hava kalitesi izleme) ve Hava Kalitesi ve Sera Gazi Yonetim
Plani'nin uygulanmasi ile ingaat asamasinda yakinda bulunan yerlesim alanlarinda toz etkisi éneminin
diisiik veya goz ardi edilebilir seviyelerde tutulmasi beklenmektedir. isletme asamasi boyunca meydana
gelecek olan gaz emisyonlarinin (NOx, SOx) etkisi diizenli olarak izlenecek ve isletme asamasindan
kaynakli hava emisyonu etkilerinin Gnemini yakinlarda bulunan yerlesim yerlerinde kabul edilebilir seviyelere
distrmek igin gerekli 6nlemler uygulanacaktir. Proje sikdyet mekanizmasi da mevcut olacagindan, hava
emisyonlari ile ilgili tim sikayetler, gerektiginde diizeltici dnlemler alinmak lzere incelenecektir.

5.7 Proje sera gazi salinimlarina ne oél¢lide katkida bulunacaktir?

Proje’nin ingaat ve isletme asamalar sirasinda emisyonu beklenen sera gazi seviyeleri, uluslararasi olarak
kabul edilmis yaklasimlar ve hesaplama yodntemlerine (6rn. 2006 IPCC Ulusal Sera Gazi Envanterleri
Kilavuzlar) uygun olarak CSED c¢alismalari kapsaminda degerlendiriimistir. Degerlendirme, insaat
asamasinda dogrudan sera gazi salinimlarina (bitki ortisinin temizlenmesi, patlatma ve dizel yakit
kullanimi sebebiyle Kapsam 1 salinimlari) ve Kapsam 2 (satin alinan elektrik sebebiyle dolayli sera gazi
salinimlari) salinimlarina odaklanirken, isletme asamasinda Kapsam 3 (diger dolayli salinimlar)
salinimlarina odaklanmistir.

ingaat asamasi icin dogrudan sera gazi salinimlari (Kapsam 1) ve satin alinan elektrikten kaynaklanan sera
gazi salinimlan (Kapsam 2), en fazla 3 yilla sinirli olacak olan tim insaat agsamasi igin yaklasik 2 milyon ton
CO, esdegeri olarak belirlenmistir. Bu salinimlarin ¢ogunlugu (%80 civari) bitki 6rtisinin temizlenmesi
sonucunda arazi kullanimi degisikliginden kaynaklanmaktadir.

isletme asamasi icin hesaplar, biitiin isletme dénemini kapsayacak sekilde yiiritiimistir. ilk isletmeye alma
yilindaki sera gazi saliniminin yaklasik olarak 2,6 milyon ton CO; esdegeri olacagi ve arag¢ sayisinin
artmasiyla birlikte salinimin 3,6 milyon ton CO, esdegeri miktarina erisecedi kestirilmektedir. Trafik
projeksiyonlarinda, agir aracglarin toplam ara¢ sayisinin buyuk bir kismini olusturdugu ve sera gazi
salinimlarinin %65-70 civarinin agir arag yikinden kaynaklandigi kaydedilmelidir.

Otoyolun igletmesi sirasinda isletme kaynakl sera gazi salinim miktari genel olarak arag sayisina, yakit
tiketimine ve seyahat edilen mesafeye bagli olacaktir. Yakit tiketimi ve yakit tipi agirhkli olarak arag
teknolojilerine baghdir ve bunlar devlet stratejileriyle yonetilecektir. Dolayisiyla isletme asamasi igin sera
gazi salinim etkilerinin azaltilmasi devletle isbirligi icinde kapsamli ve genis 6lgekli planlar ve programlar
baglaminda dikkate alinmalidir.
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5.8 Proje’nin su kaynaklari tizerindeki potansiyel etkileri nelerdir ve bu etkiler

nasil yonetilecektir?

Otoyol giizergadhi Sakarya ve Kizilirmak nehir havzalari ve Konya kapali havzasi olmak Uzere (¢ ana
havzadan gegmektedir. Eymir Goéli, Mogan Gélu, Tuz Golu, Hirfanli Baraj Golu ve Kizilirmak Nehri ve kollari
Otoyol guzergahi yakinlarinda bulunan énemli yerustl su kaynaklaridir. Otoyol, glizergahi boyunca pek ¢ok
nehir ve gaydan gecmektedir.
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Proje’nin arazi hazirlik ve insaat asamasinda fiziksel isler (hafriyat isleri, nehir gecisleri, tas ve ariyet
ocaklarindan malzeme ¢ikarilmasi, vb.), ingaat igin su kullaniimasi (beton Uretimi, toz bastirma) ve bulyik
Olgekli isgticiinden kaynakli evsel atiksu Uretimi olacagindan, Proje’nin su kaynaklari ile etkilesiminin daha
¢ok bu asamada olmasi beklenmektedir. Uygun sekilde yonetiimemeleri durumunda, su kaynaklari
Uzerindeki muhtemel ana etkiler yeriistli su akisi Gzerindeki etkileri (nehir gegisleri gibi kesisim noktalarinda
degisiklikler) ve yeristl su kalitesinde bozulmayi (hafriyat isleri, insaat faaliyetleri ve erozyon ve c¢okelti
tasinmasina yol agan tas ve ariyet ocaklarindan malzeme c¢ikarilmasi veya kimyasallarin kazara dokilmesi/
sizmasi, vb. sebeplerle) icerebilecektir. Tas ve ariyet ocaklarindaki kazilarda yiritilen malzeme ¢ikarma
faaliyetlerinin yeralti suyu tablasina ulasmasi muhtemel olmadigindan, Proje’nin yeralti su kaynaklarina
etkisinin sinirli olmasi beklenmektedir. isletme asamasinda, Otoyol yiizeyi boyunca, yol bakim galismalari
esnasinda kullanilacak kimyasallar ve sivi egzoz emisyonlari ile kirlenme ihtimali de olan yagmur suyunun
yani sira, servis alanlarinda olusacak evsel atiksular ydnetilmek Uzere ele alinacak ana hususlardir.

Proje’nin su kaynaklari tGzerindeki potansiyel etkileri, Su ve Atiksu Yénetim Plani kapsaminda alinacak olan
tasarim onlemleri ve operasyonel 6nlemlerle en aza indirgenecektir. Proje’nin yeristi su akisi/yerlsti su
kaynaklarinin hidrolojisi tzerindeki etkilerinden kaginmak igin, Otoyolun tasariminda, ydritilen hidrolik ve
hidrolojik galismalarin sonuglarina goére yaklasik 400 menfez kullanilmistir. Yerlsti su kalitesinin
bozulmasini énlemek igin KGM'nin teknik sartnamelerine ve uluslararasi iyi uygulamalar ile uyumlu fiziksel
yontemler uygulanacak ve etkilerin dnlenmesi igin uygulanan énlemlerin etkinligini saglamak Uzere bir su
kalitesi izleme programi yirutilecektir.
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Kullanim ve ingaat amaglariyla gereken suyun tankerler kullanilarak yakindaki yerlesimlerden veya alternatif
olarak yeralti suyu kuyularindan tedarik edilmesi planlanmaktadir. Proje personelinin icme suyu, icme suyu
standartlarini karsilayan siselenmis sulardan ya da yeralti su kuyularindan karsilanacaktir.

Arazi hazirlik ve ingsaat agsamasi sirasinda santiyelerde igme ve kullanim suyu kullanimindan kaynaklanan
evsel atiksular, isglcu igin yeterli kapasiteye sahip olacak bicimde santiye alanlarinda kurulacak olan paket
evsel atiksu aritma tesisleri yoluyla antilacaktir. Desarj icin gerekli tim izinler ilgili mercilerden alinacaktir.
insaat faaliyetlerinin sonucu olarak ortaya gikacak atiksular sedimantasyon havuzlarina iletilecek, beton
Uretim suregleri icin geri donUsturilecek/ yeniden kullanilacaktir. Bu nedenle beton tesislerinden yakinlardaki
alici su kutlelerine herhangi bir atiksu desarji olmayacaktir.

Otoyolun drenaj sistemi, Isletme asamasinda yagmur sularinin yénetimi icin KGM teknik sartnamesine
uygun olarak tasarlanmistir ve insa edilecektir. Bu sistem, ylzey akigi ve yeralti drenajinin yonetimini
saglamak igin tim Otoyol boyunca gerekli borulari, drenaj kanallarini, hendekleri vs. igerecektir. Isletme
faaliyetleri igin su, servis alanlarinda esas olarak ziyaret¢i ve galisanlarin kullanimi amaciyla gerekecektir.
Ucretli gecil alanlari, bakim merkezlerinde vs. galisan personel de icme ve kullanma amaglariyla su
tiketecektir. Asfalt calismalari da aralikli olarak kisith miktarda su gerektirecektir. Servis alanlarindaki paket
atiksu aritma tesisleri, Proje’nin isletme asamasi sirasinda ziyaretci ve istihdam edilen personel sayisina
bagl olarak ortaya ¢ikacak atiksu miktarina gére genisletilebilecek moddler birimlere sahip olacaktir.

5.9 Tehlikeli ve tehlikeli olmayan atiklar nasil yonetilecektir?

Arazi hazirlik ve ingsaat agsamalari sirasinda ortaya ¢ikmasi beklenen atiklar; evsel kati atik, kazi ve dolgu
calismalarn icin sahada yeniden kullaniimayacak olan hafriyat atiklari, insaat atiklari, ahsap ve kereste
parcalari gibi tehlikeli olmayan atiklar ile atik yaglar, atik bitkisel yaglar, hurda lastikler, atik batarya ve
akuler, atik elektrikli ve elektronik ekipmanlar ve tibbi atiklar gibi tehlikeli atiklari kapsamaktadir.

Hafriyat malzemelerinin %88'inden fazlasi sev calismalarinda yeniden kullanilacakken, geri kalan kisim
Proje’nin arazi edinimi koridoru igerisinde belirlenmis hafriyat malzeme depolama alanlarinda bertaraf
edilecektir. Boylelikle, mevcut yerel altyapi tzerinde hafriyat atiklarindan kaynakli ilave bir etki olugsmasi
onlenecektir. Cimento torbalari ve metal hurdalari gibi ingaat atiklari ve geri donusturulebilir atiklar ayrilacak
ve lisansl tesislerde geri donustirilmek Uzere gegici olarak sahada depolanacaktir. Tehlikeli olmayan ve
geri donlstirilemeyen insaat atiklar her bir santiye ve insaat tesisi igin yetkili olan Belediye tarafindan
bertaraf edilecektir. Arazi hazirlik ve ingaat asamasinin doruk noktasinda ortaya ¢ikmasi beklenen kentsel
atik miktarinin Proje gizergahindaki illerin gunliik atik Gretiminin %1'inden az olmasi beklenmektedir. Ancak
ortaya cikacak atik miktarini asgariye indirmek igin lojistik merkezi ve santiyelerde atik yonetim egitimleri
saglanacak ve ambalaj atiklarinin ayri toplanmasi tesvik edilecektir. Tehlikeli ve 6zel atiklar da atik tipine
goére tahsis edilmis konumlarda gegici olarak depolanacak ve bertaraf edilmek Uzere lisansl tesislere
aktarilacaktir.

Proje’nin isletme asamasinda Proje personeli sayisindaki azalmayla birlikte ortaya ¢ikacak olan atik miktari
da 6nemli dlgiide azalacaktir. Isletme asamasi, gogunlukla yol kullanicilarindan kaynaklanacak gopleri
icerecektir ve bu nedenle atik ydnetimi geri dénustirulebilir ve kentsel atiklarin ydnetimine odaklanacaktir.
Bakim faaliyetlerinden kaynaklanacak tehlikeli atiklar ise ulusal mevzuat ve uluslararasi standartlar ve iyi
uygulamalara uygun bigimde ydnetilecektir. Proje faaliyetleri sonucunda ortaya ¢ikan tim atiklarin etkili bir
bicimde yonetilmesi igin; Belediyeler ve geri donisim/ bertaraf tesisleri ile atik bertaraf anlasmalari
yapllmasi, sahada yeterli depolama alani sadlanmasi, atiklarin kaynakta ayrigtirilmasi, personele atik
yonetimi egitimlerinin verilmesi ve Proje’ye 6zel Atik Yonetim Plani’nin uygulanmasi gibi genel ve atida 6zel
etki azaltici dnlemler uygulanacaktir.
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5.10 Otoyol Giizergahi tizerinde herhangi bir koruma alani var midir?

Golbagi Ozel Cevre Koruma Alani (OCKA) ve Tuz Golii OCKA, Otoyol giizergahi (izerindeki iki yasal
koruma alanidir (Otoyol, Gélbasi OCKA'nin icinden gecmekte, Tuz Glii OCKA'nin siniri ise Otoyolun 200 m
glineyinde kalmaktadir). Bu koruma alanlarinin yoénetimi Cevre ve Sehircilik Bakanlidi, Tabiat Varliklarini
Koruma Genel Midiirliigi’nin sorumlulugu altindadir. Barselona Sézlesmesi ve Ozel Koruma Alanlari ile
ilgili Protokoliiniin hilkiimlerine uyma taahhiidiine bagli olarak, Tiirkiye'deki OCKA'lar ulusal ve uluslararasi
dlcekte ekolojik olarak énemli alanlardir. Her iki OCKA da IUCN Koruma Alani Yénetim Kategorilerine gére
"Kategori VI" (Surdirulebilir dogal kaynak kullanimina sahip koruma Alani) olarak degerlendirilmigtir.

Uluslararasi olarak taninan Mogan Goli Onemli Doga Alani (ODA) (ayni zamanda Onemli Kus Alani — OKA
ve Onemili Bitki Alani — OBA), Hirfanl Baraj Goli ODA (ayni zamanda OKA), Tuz Géli ODA (ayni zamanda
OKA), Hasan Dagi ODA ve Cél Golii ve Calikdiizii ODA (ayni zamanda OKA) olmak iizere Otoyolun icinden
gectigi bes alan daha mevcuttur. Ulusal CED kapsaminda bu alanlarin stattleriyle ilgili yetkili mercilerden
resmi gorisler alinmis ve gérusler sonucunda Proje igin 6zellikle bu alanlarin butinliginin korunmasina
yonelik taahhutler verilmistir. Bu alanlarda mevcut olan biyolojik cesitlilik degerleri Gzerindeki etkiler etkili
bicimde yonetildiginden ve ulusal mevzuat gerekliliklerine uygun bigcimde silre¢ icinde ilgili taraflara
danigildigindan yetkili merciler tarafinda herhangi bir ek sorun dile getirilmemisgtir.

ANO Projesi igin ¢ikarilan Basbakanlik Genelgesi tim onaylar ve birokratik prosediirlerde Proje’nin
onceligini vurgular ve yasallastirir ¢linkd Proje Turkiye'nin 2023 Vizyonu’nun bir parcasidir. Koruma
alanlariyla ilgili resmi goérusler halihazirda ulusal CED surecinin kapsaminda ilgili yetkililerden alinmigtir,
burada tanimlanan bir sorun yoktur, ancak biyolojik cesitlilik 6zelliklerinin dnemi ve Projeyle iligkili etkilerin
giderilmesi igin etkili etki azaltma énlemlerinin alinmasi kabul edilir. Proje’nin OCKA!'lar iizerindeki etkilerinin
daha derinlemesine degerlendiriimesi icin Mayis 2018'de yetkin harici uzmanlar tarafindan sahada
arastirmalar yapilacak; bu arastirmalarin sonuglar ise ANO Biyogesitlilik Eylem Plani (BEP) kapsaminda
derinlemesine arastirilacaktir. BEP ayni zamanda net kayiptan kaginilmasini ve resmi OCKA yénetim
planlarina uygun olarak uzun vadeli biyolojik cesitlilik ydnetim ve izleme stratejilerinin geligtiriimesini
hedefleyen habitat ve tiire dzgii eylem planlari da icerecektir. insaat ve isletme asamalarinda BEP'in
uygulanmasi ile Proje Sirketi, Proje’nin degerli biyogesitlilik bilesenleri tzerindeki muhtemel etkilerini
azaltmayl amaglayacaktir.

5.11 Karasal ve sucul biyogesitlilik unsurlar lizerindeki potansiyel etkiler

nelerdir?

Proje CSED Raporu kapsaminda yapilan karasal ve sucul biyogesitlilik calismalara bir temel teskil eden
biyogesitlilik verileri, masa basi ¢alismalari {izerinden ulusal CED Raporu, Gélbasi ve Tuz Golii OCKA
yoénetim planlari, ODA envanteri ve kamuya agik olan diger ilgili arastirmalardan alinan ikincil verilerden
derlenmistir. Mayis 2018'de, Otoyol glizergahi Uzerindeki habitatlar ve tirlerin glincellenmis bir listesini
olusturmak ve daha derinlemesine bir degerlendirme ile IFC PS 6 hikimleri dogrultusunda habitat ve
tirlerde sifir net kayip olmasini saglamak igin uygulanacak tiire ve habitata 6zgu eylemleri icerecek sekilde
hazirlanacak olan ANO BEP sonuglarina veri saglamak Uzere ilave karasal ve sucul biyogesitlilik calismalari
yapilacaktir.

ANO Projesinin arazi hazirlik ve ingaat asamalarinin biyolojik cesitlilik Gzerindeki etkileri buylik oranda, flora
ve fauna turleri Uzerinde en o6nemli etkileri olusturmasi beklenen, turlerin habitat kaybi ve habitat
parcalanmasiyla iligkilidir, ve bu etkiler flora i¢in popilasyonlarin kaybiyla sonuglanirken, fauna turleri bir
alan igindeki ekolojik fonksiyonlari icin temel nitelikte olan alanlarin kaybiyla etkilenirler. Bu asamada Proje
faaliyetleri, Proje’nin glizergahi ve arazi edinme/kamulastirma koridoru ile sinirlandirilacaktir ve dogal bitki
ortisinun en az diizeyde kaldirlmasi saglanacaktir. Biyolojik gesitlilik Gzerindeki dogrudan etkilerin dnemi
kaldirilan bitki értiisti miktarinin kisittanmasi uygulamasi ile azaltilacaktir. ingaat sahalari diginda her tiirlii
habitat tahribati yasaklanacaktir ve Proje glizergahi ve arazi edinme/kamulastirma koridoru disindaki flora
ve fauna turlerinin dogal habitatlari, 6zellikle de koruma alani gegislerinin oldugu yerlerde korunacaktir.
Habitatlar ve tirlerin statileri ANO BEP sonuglarina dayali olarak daha derinlemesine deg@erlendirilecek ve
izlenecektir.
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Yol projelerinin biyolojik gesitlilik Gzerindeki etkilerinin cogunlugu arazi hazirlik ve ingaat asamasinda baslar
ve slre, siklik ve genel buyuklikte degisiklikler olabilse de isletme asamasi boyunca devam eder ancak.
Habitat halihazirda pargalanmisken ve bir bariyer etkisine sebep olurken bazi tirlerin yeni yapilan yola uyum
saglamalari belirli bir zaman alacaktir ve bu da ¢ogu fauna unsuru igin muhtemel riskler tasir. insaat
dénemindeki kisa sureli rahatsizliklarin sona ermesinin ardindan bélgedeki bazi biyogesitlilik unsurlari
sahayi yeniden kullanmaya bagslayabilecektir. Dogal habitatlarin eski haline getiriimesi, mevcut arazi
kullanimlarinin korunmasi, uygun atik bertarafi, av yasaklari, is makinelerinin hareketi ve c¢alistiriimasi
hususlari ile kamu erisiminin sinirlandirilmasi bakimindan iyi uluslararasi uygulamalarin izlenmesi, bu
biyogesitlilik unsurlari Gzerindeki isletme donemi etkilerini 6nleyecek veya en aza indirecektir.

5.12 Otoyol glizergahi boyunca tanimlanan peyzaj karakteri nasildir ve ANO
Projesinin peyzaj ve gorsel etkileri nelerdir?

ANO Projesi Glizergdhinin peyzaj karakteri, tamami ANO Projesi CSED calismalari kapsaminda yurdtilen
masa basi ve saha calismalari yoluyla saptanmis olan; gizergah Uzerinde belirlenmis temel habitatlar ve
yasal olarak korunan ve uluslararasi diizeyde taninan alanlar ile kdltiirel ve arkeolojik alanlar agilarindan
tanimlanmigtir. ANO Otoyolunun biyulk bir kesimi Orta Anadolu’nun dogal bozkirlari ve tarim arazilerinden
gecmektedir. Genel peyzaj, kendine 6zgl 6zelliklere sahip olan koruma alanlari haricinde benzer bitki 6rtlist
ozelliklerine sahiptir. Ancak bu alanlarin timi antropojenik etkiler altindadir ve bu da dogal 6zelliklerini
bozmustur. Bu nedenle en ylksek peyzaj kalitesine sahip olarak degil, kendine 6zgi gorsel 6zellikler sunan
cekici dogal peyzajlar olarak degerlendiriimiglerdir.

Proje icin gorsel etki degerlendirmesi, ANO ingsaatindan 6nce ve sonraki gorsel kalitenin karsilastirimasi ve
degisim derecesinin belilenmesi amaciyla gergeklestiriimistir. Gorsel etki degerlendirmesinin bir pargasi
olarak gorinimin 6nemi, peyzaja gbre gozlemci konumunu tanimlayan mesafe bdlgeleri agisindan
degerlendirilmistir. Proje’nin gorsel karakteri ana Otoyolla ve dogdal topografyadan gegecek ve otoyol
Uzerinde uygun gecis sunacak sekilde insa edilecek muhendislik yapilariyla tanimlanmigtir. Proje
kapsamindaki muhtemel g6zlemci gruplari yerel halk, isciler, bélgeyi dinlenme ve edlence amagcli kullanan
kisiler ve yolcular olarak belirlenmistir ve bunlarin ANO ile iligkileri gorsel etki degerlendirmesinin konusunu
teskil etmektedir.

Otoyol, gorsel olarak belirgin olabilecek herhangi 6nemli bir yapiya sahip degildir ve olduk¢a mitevazi
yapilardan olusmaktadir. Otoyol manzarasina sahip olacak 14 goris noktasi (GN) iceren goriis noktasi
analizine gore, Otoyol etrafinda muhtemel gézlemci gruplar igin ana yol, kavsaklar, viyadikler, tcretli gecis
alanlar ve servis alanlarinin gérinuarligu kisith olacaktir.

Otoyolun peyzaj Uzerindeki ana etkisi, peyzaj karakterinde yapacag degisim derecesine baglidir.
Gorinumdeki  degisimler sebebiyle gbézlemci gruplarin yasayacagi gorsel etkiler etkili onlemlerle
azaltilacaktir ve Otoyolun sinirlari boyunca yerlestirilecek bitki Ortlisliyle ortaya gikacak olan goriiniim,
peyzaj formuna eklenen cesitlilikle goze daha hos goriinebilecektir. Yeterli etki azaltici 6nlemler esliginde,
ANO Projesi’nin gogunlukla homojen bir araziler ve yerel yollar agindan olusan topografyaya uyum
saglamasi beklenmektedir. Proje Sirketi, KGM Otoyol Teknik Sartnamesi dogrultusunda, ayni zamanda
peyzaj 6zellikleri Uzerindeki tim muhtemel etkileri ve detayli etki azaltma dnlemlerini de ele alacak olan
Peyzaj Projelerinin hazirlanmasini icerecek olan ve peyzaj mimarlar tarafindan yuritilecek peyzaj
hizmetleri saglamakla sorumlu olacaktir . ANO Projesinin arazi hazirlik ve ingaat asamasi boyunca alinacak
tim etki azaltma dnlemleri, isletme asamasi sirasinda ek etkilerin ortaya ¢cikmamasini glivenceye alacaktir.
Glvenligi saglamak ve diger potansiyel gorsel etkileri azaltmak icin islevsel ve gorsel aydinlatma agisindan
da ilave 6nlemler alinacaktir.
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5.13 Proje’nin kiiltiirel miras lizerindeki potansiyel etkileri nelerdir ve bu etkiler

nasil yonetilecektir?

Proje’nin ulusal CED sureci kapsaminda, Proje alaninda ve yakinlarinda bulunan arkeolojik alanlar ve diger
tasinmaz kaltir mirasi varliklarinin resmi kayitlari kdltir varliklarinin  korunmasi ile iligkili bdlgesel
kurullardan alinmigtir. Bu stire¢ kapsaminda, Otoyolun ana guizergahi Gzerinde bir 1. Derece Arkeolojik Sit
Alani (Duguz HOylk, Aksaray) (ulusal CED streci sirasinda kayit altina alinmistir) belirlemis ve Proje’nin bu
alan uzerinde herhangi bir fiziksel etki olusturmamasi icin glizergah degisikligine gidilmigtir.

CED strecinin bulgulari dikkate alinarak, CSED sirecinde, Proje’nin kdltirel miras (somut veya somut
olmayan) Uzerindeki etkileri ile ilgili ulusal mevzuat ve IFC PS8'e uygun kapsamli bir degerlendirme
yapilmistir. Bu kapsamda, nitelikli uzmanlar tarafindan ek bir masa basi arastirmasi ve saha calismalari
(yerinde ve yogun sekilde) yurttilmustir. Bu calismalarin amaci, Proje’'nin Fiziksel faaliyetlerin
gerceklestirilecegi Otoyol arazi edinme (kamulastirma/toplulastirma) koridoru boyunca ve tas ocaklar ve
ariyet ocaklarinin bulundugu yerlerde belirlenen ve Proje’nin 6nerilen ingaat asamasi tarafindan potansiyel
olarak etkilenebilecek kultlirel miras unsurlarinin mevcut durumunu tanimlamaktir. Calismalar IFC PS 8 ile
uyumlu sekilde, Otoyol glizergahi Uzerindeki kayitll ve kayit altina alinmamis tarihi ve arkeolojik alanlar
Uzerine odaklanmistir.

CSED caligmalari Otoyol glizergahi Uzerinde 13'U ulusal mevzuata gore kayith toplam 63 arkeolojik alan
belirlemistir. Kayitl olamayan alanlar arkeolojik (40), potansiyel arkeolojik (8) ve diger alanlar (2) olmak
lizere ayrica smlfland|r|Im|§t|r2. Yalnizca Proje arazi edinimi koridoru igerisinde bulunan alanlarin, Proje
faaliyetlerinden etkilenmeleri olasidir ve belirlenen 63 alanin 36’si (1 kayith alan: Gdéllidag 3. Derece
Arkeolojik Sit Alani; 26 arkeolojik alan; 8 muhtemel arkeolojik alan ve 1 diger alan)Proje’nin arazi edinimi
koridoru igerisinde bulunmaktadir. Nigde'de konumlanan Gdéllidag 3. Derece Arkeolojik Sit Alani'nin tim
koruma alaninin %0,0015'i (1.693 m?) mevcut planlamaya gére Proje’'nin arazi edinim koridoru sinirlari
icerisine dusmektedir. KGM ve ilgili kilturel miras idareleri ile istisarede bulunan Proje Sirketi, alan uzerinde
herhangi bir fiziksel etkinin énlenmesi amaciyla, bu kismin ayrintili uygulama planlarini hazirlarken, ilgili
alanin sinirlarini dikkate alacaktir.

40
arkeolojik
saha

muhtemel
arkeolojik
saha

2 Arkeolojik alanlar yiizeydeki malzeme yogunlugu oldukga yiiksek (10-100 parga arasinda veya hoyiik, sur, sarnig gibi
arkeolojik kalintilar) olan alanlar olup potansiyel arkeolojik alanlar ise ylizeydeki malzeme yogunlugu dusiik (1-10 parca
arasinda) alanladir. Diger alanlarda ise tarihi kdprii, mezar/mezarlik, gesme, vb. yapilar bulunmaktadir.
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llgili ulusal yasayla uyumlu sekilde, Proje Sirketi, Proje’nin arazi edinimi koridoru ve tas ocaklari, ariyet
ocaklari, vb. diger etki alanlar igerisindeki arkeolojik alanlar ve somut olmayan kdiltirel miras varliklari ile
ilgili saha etltleri vasitasiyla topladigi bilgileri ilgili idarelere teslim ederek bu alanlar i¢in resmi karar
sureglerini baglatacaktir. Bu kapsamda Proje Sirketi, CSED slirecinde saha ¢alismasi sirasinda belirlenen
kayith olmayan arkeolojik alanlar ile ilgili saha verilerini teslim etme ve ilgili idareleri bilgilendirme slrecini
baslatmistir. Proje Sirketi, , idareler tarafindan istenen calismalari ulusal kanuna uygun olarak bu sire¢
dahilinde yerine getirecek ve ilgili koruma kararlarini harfiyen takip edecektir. Proje’nin arazi edinme koridoru
ve 6tesinde bulunan kiltiirel miras alanlarini korumak igin 2863 sayili Kanun gergevesinde koruma kurullari
tarafindan alinan kararlar Proje Sirketi tarafindan kati bir bicimde uygulanacaktir. Proje igin bir Tesadfi
Buluntu Prosedirt ve Kultirel Miras Yonetim Plani gelistiriimistir. Proje Sirketi ulusal mevzuatin kosullarina
uygun sekilde bu plan ve prosedirleri Proje slresince uygulayarak kultirel miras Uzerindeki etkileri
Onleyecektir.

5.14 Sosyoekonomik unsurlar Uzerindeki etkiler neler olacaktir?

Proje Alani; 6 il, 15 ilge ve toplam nifus 50.000'in Gizerinded 77 yerlesim yerini (kdy/mahalle)kapsamaktadir.
Proje Sahasinda bulunan arazilerin cogunlugu kirsal arazilerdir ve orman arazisi icermeyen bu araziler kuru
tarim (yagmur suyuyla beslenen) igin kullaniimaktadir. Ana gelir kaynaklar aile ciftGiligi ve hayvancilik
faaliyetlerine dayali olan tarimsal Gretimdir.

CSED kapsaminda sosyal etkilerin degerlendirmesi ikincil arastirmalar ve saha verilerinin birlesimine
dayanmaktadir. Saha calismalari kapsaminda, 10 ilge ve 6 ilde bulunan toplam 22 yerlesim yerinde
kapsamli sosyal arastirmalar yapiimistir. Bu arastirmalar arasinda muhtarlarla anketleri (24 anket), hane
halki anketleri (375 anket) ve odak grup toplantilari (4 toplanti) bulunmaktadir. Saha ¢alismalari suresince
toplam 45 kurulus (valilikler, bélge ve il mudurlikleri, belediyeler ve muhtarlar) ve 446 Projeden Etkilenen
Kisi (PEK) ile iletisime gegcilmigtir.

Proje tarafindan yaklasik olarak 4.200 ha arazi edinilecek ve arazi edinimi 11.316 PEK'i (arazi sahibi,
kullanici, hissedar) etkileyecektir. Arazi edinme islemleri ulusal mevzuat gereklilikleri dogrultusunda arazi
toplulastirma ve kamulastirma tzerinden yapilacaktir. Arazilerin gogunlugu arazi toplulagtirmayla edinilecek
olsa da; evler, adagclar gibi tasinmaz varliklar ve/veya yeniden yerlestirme arazisi olarak kullanilabilecek
yetersiz ortak arazilerin bulundugu yerlesimlerde kamulastirma uygulanacaktir.

Ozel parseller icin arazi toplulagtirmasi Hazine arazisi gibi ortak arazilerden arazi edinimini gerektirecektir.
Arazi toplulastirmasi sirasinda 6zel parsel sahiplerine Hazinenin sahip oldugu araziler, meralar, kdy tuzel
kisisi arazileri veya diger ortak araziler tahsis edilecektir. Arazi sahipleri bu sekilde yeni arazi alacak; ancak,
Proje tesisleri icin kullanilan araziler ortak alan Gzerinde etki yaratacak ve bu ortak arazilere erigimin kalici
bicimde kaybiyla sonucglanacaktir. Arazi ediniminin muhtemel etkilerini azaltmak icin, CSED calismalari
kapsaminda, IFC PS5'e uygun bir Ge¢im Kaynaklarinin Yeniden Yapilandiriimasi Plani (GKYYP) Cercevesi
olusturulmustur. Bu gergeve dikkate alinarak, daha ayrintili bir GKYYP KGM ile isbirligi icerisinde Proje
Sirketi tarafindan gelistirilerekk uygulanacaktir.

Ayrica Proje’'nin arazi alimi, Proje faaliyetleriyle iligkili olarak, kisith fiziksel yerinden edilmeyle
sonuglanacaktir. Fiziksel olarak yerinden edilme, goénulli olmayan yeniden yerlesimlere yol acacagindan
potansiyel bir sosyal etki sorunu olarak degerlendirilir. Proje arazi edinme faaliyetleri kapsaminda fiziksel
olarak yerinden edilecek hane sayisinin 29 olmasi 6ngdérilmektedir. Bu hanelerin yariya yakini Kiimbet'te
bulunmaktadir. IFC PS5'e uygun sekilde bir Yeniden Yerlesim Eylem Plani (YYEP) Cergevesi hazirlanmigtir.
Bu cergeve Uzerinden, génulli olmayan yeniden yerlestirmelerle iligkili etkileri en aza indirmek igin bir YYEP
gelistirilecektir.

Otoyol, arazi alimina ek olarak arazi parsellerini bélebilir veya geri kalan arazilere erisimi engelleyebilir. Arazi
sahipleri ve arazi kullanicilari saha istisareleri sirasinda meralarina, tarim ve otlak alanlarina erisimin
o6nemini vurgulamigtir. Dolayisiyla Proje, arazi sahipleri ve kullanicilarinin bu alanlara erigimini stirdirmek ve
bdylece gegim kaynaklari (zerindeki her tirli olumsuz etkisi en aza indirmek i¢in mihendislik yapilari
(kavsaklar, viyadikler, Ust gegitler, kopriler, alt gegitler ve menfezler) ingasi gibi gerekli dnlemleri alacaktir.

ERG Otoyol Yatirim ve igletme A.S. AECOM
25



Ankara-Nigde Otoyolu Projesi

Hassas gruplar cinsiyet, yasadiklari yer, yas, fiziksel veya zihinsel engellilik durumu, ekonomik dezavantaj
veya sosyal statiiden dolayi diger kisilere gére yeniden yerlesimden daha olumsuz etkilenebilecek olan ve
destek Onlemleri ile kalkinma faydalarini talep etme veya bunlardan yararlanma vyetileri daha sinirh
olabilecek kisilerdir. Hassas gruplar, kendilerini hedef alanetki azaltma ve destek Onlemleri ile kesintisiz
istisare yoluyla gdzéniine bulundurulacaktir. llerleyen asamalarda, ézellikle de Proje’ye ézel bir GKYYP ve
YYEP olusturulurken, ayrintili ¢calismalar ile arazi ediniminden etkilenen belirli hassas haneler/bireyler
belirlenecektir. Proje’nin istihdam faydalari konusunda hassas gruplara 6ncelik taninacaktir. Hassas
gruplardan gelen sikayetlere zamanl bigimde cevap veriimesinin ve bunlarin ¢dzilmesinin guvenceye
alinmasi i¢in sikdyet mekanizmasinda dnlemler yer alacaktir.

Otoyolun altyapi ve ekonomi Uzerinde olumlu bir etki yaratmasi beklenmektedir. Daha 6nceki glizergah
Uzerinde bulunan mevcut isletmelere ve Tuz Goéli'ne erisim saglayan kavsaklar da bulunacaktir. Yerel
isletmelerden mal ve hizmet aliminin ekonomik buyume tzerinde olumlu bir etkisi olmasi ve yeni isletmeler
ve igler yaratmak suretiyle 3 yillik ingaat dénemi boyunca istihdam firsatlari yaratmasi muhtemeldir. Mal ve
hizmet talebinde artigin arzda da bir artisa yol agacagi varsayillmaktadir. Bunun ¢ekim etkisi yaratan etkenler
olusturmasi muhtemeldir ve bunlar da yerel topluluklarin ¢ekiciliini korumak ve gen¢ insanlari
koylerde/mahallelerde tutmak ve hatta daha dnce ayrilmis olanlari yerlesim yerlerine donmeye tesvik etmek
icin gereklidir.

5.15 isgiicii ydnetim stratejileri nelerdir?

ingaatin asamasinin en yogun noktasinda yaklagik 7.500 personelin istihdam edilecegi éngériilmektedir.
Kapsamli iggliciniin hem ingaat hem isletme asamalarinda ulusal ve uluslararasi standartlar dogrultusunda
yonetilebilmesi igin Proje Sirketi cevresel ve sosyal ydnetim sisteminin bir pargasi olarak bir insan
Kaynaklari Politikasi gelistirecek ve uygulayacaktir. Bu politika dogrultusunda Proje Sirketi firsat esitligini,
Ucretler ve faydalar konusunda esit haklar ve isci birliklerine katilma hakkini giivenceye alirken, gocuk
isciligine, zorla galistirmaya ve ayrimcilia izin vermeyecektir. Ayrica tiim isgiici iligkileri, Isgiicii Yonetim
Plani ve tim iscilerin Proje Sirketine endiselerini ve sikayetlerini iletmelerini saglayan bir is¢i sikayet
mekanizmasi igceren Paydas Katihm Plani gibi ¢esitli yonetim planlariyla yonetilecektir.

Ozel olarak énemli olan bir isgiicii ydnetim sorunu, istihdam edilecek personelin neredeyse tamami sahada
istihdam edileceginden ingaat asamasinda yeterli konaklama imkanlarinin saglanmasi olacaktir. Proje, tim
personelin asgari kabul edilebilir uluslararasi konaklama standartlarina uyulmasini saglayan IFC ve
EBRD'nin Isgilerin Konaklamasina Dair Kilavuz Notu: Siiregler ve Standartlar (2009) ile insani Tiketim
Amacl Sulara Dair Yonetmelik gibi ilgili mevzuata uygun olacaktir. Ayrica konaklama ve santiyelerin
glivenligi konularinda miimkiin olan en yiiksek standartlan giivenceye almak igin bir ingaat Santiyeleri
Ydénetim Plani mevcut olacaktir.

5.16 Proje’yle iliskili is saghgi ve guvenligi riskleri nelerdir?

Proje’nin farkl asamalarinda gercgeklestiriliecek faaliyetler, uygun onleyici ve etki azaltici 6nlemlerin
alinmamasi durumunda, saha personeli Uzerinde, hareket eden nesneler ve makinelerle ¢arpisma, kayma
ve disme, ylksekte calisma ve ergonomik yaralanmalar gibi fiziksel tehlikelerin yani sira trafik riskleri,
patlatma iglemleri riskleri, hava kalitesi, guralti ve acil durumlarda muhtemel riskler gibi belirli tehlikelerden
kaynaklanan is saghigi ve giivenligi (ISG) etkileri ve riskleri yaratabilir. Bu muhtemel etkilerin tim{ Proje’nin
her bir asamasi igin CSED sureci icinde tanimlanmis ve ele alinmistir.

ISG etkileri ve risklerinin ydénetiminin yani sira isgiicii yénetimi de ulusal is Kanunu ve ilgili diger ulusal
mevzuat, Turkiye'nin taraf oldugu ILO s&zlesmeleri ve uluslararasi standartlar dogrultusunda yiritilecektir.
Proje Sirketi, halihazirda ISG yonetimi igin OHSAS 18001 sertifikasi almis olup, ayrica Proje CSED'i
kapsaminda tanimlanan pek ¢ok etki azaltici 6nlem ve ¢ok sayida ilgili yénetim plani uygulanacak ve bir
Saglik ve Giivenlik Politikasi da bulunacaktir. Béylece, Proje ISG yénetimi hem ulusal hem uluslararasi
standartlara tam olarak uyulmasini giivence altina alacaktir.
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Organizasyonel Onlemler

ISG Plani, Trafik Yonetim Plani, Acil Durum Hazirlik
ve Midahale Plani, Santiye Sahalari Yonetim Plani

Onleyici Onlemleri

Kisisel Koruyucu Donanim kullaniminin zorunlu hale
getirilmesi, Yeterli Aydinlatma, Korkuluklar ve Ikaz
Isaretlerinin Uygulanmasi, Potansiyel Riskler igin
Duzenli Kontroller

Egitim Onlemleri
ise Girig Egitimleri, Dizenli Genel iISG Egitimleri, ise
Ozgu Egitimler

5.17 Proje’yle iligkili toplum saghgi ve glivenligi riskleri nelerdir?

IFC'ye goére Otoyol projelerinde en Onemli toplum sagligi ve givenligi sorunlan trafik givenligi, yaya
glvenligi ve acil durum hazirhk ve midahale kabiliyetidir. ANO Projesi ulusal mevzuat, KGM teknik
sartnamesi ve AASHTO SSHB (Otoban Képriileri igin Standart Teknik Ozellikler, 2002) ve TSE Betonarme
Yapilar Standardi (2000) gibi gecerli olan ulusal ve uluslararasi standartlara tam olarak uyacak bigimde
tasarlanacak, insa edilecek, isletilecek ve bakimi sadlanacaktir. Ayrica Proje Sirketi yol ve mihendislik
yapilarinin gézden gegiriimesi ve dogrulanmasi icin bagimsiz ve saygin teknik danisman/danismanlar
g6revlendirmeyi planlamaktadir.

Buna uygun olarak Proje’nin tasarim ve insaat asamalari sirasinda trafik guvenligi, yaya guvenligi ve
jeoteknik glivenlik halihazirda glvenceye alinmis olacaktir. Buna ek olarak, Trafik Yonetim Plani’nin
uygulanmasi, c¢alismalar sirasinda Otoyolun arazi edinim koridoru boyunca ve ingaat alanlarinda erisim
kisittamalari, hiz sinirlamalar, uyari levhalarinin yerlestiriimesi, gergcek zamanli uyar sistemlerinin
kullanilarak suruculerin anlik hiz ve hava/ yol kosullari gibi diger konularda uyariimasi, dizenli bakimin
yapilmasi gibi ¢esitli dnlemler hem yerel topluluklar hem yol kullanicilar igin trafik glivenligini saglayacaktir.

Proje Sirketi, is saghg ve is giivenligi (iISG) yonetimi icin OHSAS 18001 (2007) sertifikasi almistir. Proje
personeli tarafindan OHSAS 18001 ydnetim sisteminin uygulanmasi ayni zamanda yerel topluluklarin saghk
ve guvenlik risklerini ve onlar lzerindeki etkileri azaltmaya da yardimci olacaktir. Proje Sirketi ayrica hem
sahadaki hem de saha digindaki riskler ve etkileri en aza indirmek/azaltmak igin gevresel ve sosyal yonetim
planlari gelistirmig/gelistirecek ve uygulayacaktir. Toplum saglidi ve givenligine 6zellikle asagidaki planlar
katki saglayacaktir:

) Toplum Saghg! ve Guvenligi Plani

. Paydas Katilim Plani (harici sikdyet mekanizmasi dahil)
. Acil Durum Hazirlik ve Midahale Plani

. Trafik Yonetim Plani

. Hava Kalitesi ve Sera Gazi Yonetim Plani

. Gurultd ve Titresim Yonetim Plani

. Atik Yonetim Plani

o Su ve Atiksu Yonetim Plani
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5.18 Potansiyel kiimulatif etkiler nelerdir?

Proje A’nin Etkisi ® [¢)

.\ Kiimiilatif Etki

Proje B'nin Etkisi @ () b

/7

Bir alan iginde ayni tipte olan
veya olmayan bir dizi yatirrm
gerceklestiginde veya
planlandiginda ve bunlar fiziksel

‘ ozellikler, sosyal kosullar ve
. kilturel unsurlari icerebilecek
Proje C’nin Etkisi @ ayni Degerli Cevresel ve Sosyal

Bilesenleri (DCSB) etkileme
potansiyeline sahip oldugunda
kumulatif etki degerlendirmesi
(KED) yapilir. ANO Projesi igin
bir KED yuriutmek amaciyla IFC
tarafindan 6nerildigi gibi alti
adimh bir yaklasim
uygulanmistir.

lyi Kimiltaif Etki Degerlendirmesi (KED) uygulamalar dogrultusunda, ANO KED galismasi Proje
faaliyetlerinden etkilenecek olan secili Degerli Cevresel ve Sosyal Bilesenler (DCSB'ler) lizerindeki etkilere
odaklanmistir. Buna gore, dncelikle KED icin mekansal ve zamansal sinirlar belirlenmig, bunu takiben bu
sinirlar icinde segilen DCSB'lerin kosullarini etkileyebilecek dider eski, mevcut ve 6ngorilebilir
faaliyetler/yatinmlar ve gevresel etkenler tanimlanmistir. Uluslararasi iyi uygulamalar dogrultusunda KED'e
dahil etmek Uzere hem mevcut (halihazirda isletmede olan) hem de gelecekteki projeleri belirlemek igin
makul bir caba gdsterilmigtir.

ANO Projesi ile birlikte KED Calisma Sahasi igerisinde belirlenen dider projelerin/ faaliyetlerin/ gelismelerin
secilen DCSB'ler Uzerindeki potansiyel kimdlatif etkilerinin degerlendiriimesi, DCSB'leri ANO Projesi ile
birlikte etkileyen projelerin ele alindigi nitel bir yaklagsima dayandinimistir. Bu da GCSED calismalari
kapsaminda her bir DCSB Uzerindeki potansiyel kiimdlatif etkilerin siniflandiriimasi ve bunlarin énemlerinin
degerlendiriimesiyle sonuglanmistir.

Buylk kismi projelerin insaat asamalarinda gozlenecek olan kimdulatif etkilerin 6nem derecesi, Otoyol
boyunca mevcut yerlesim yerleri icin dislkten ortaya kadar degismektedir. Yerlesim yerlerinden yalnizca
birinin birden fazla ulastirma projesince potansiyel olarak etkilenebilecegdi belirlenmistir.

Coklu paydaslarin faaliyetlerinden kaynaklanan kimiulatif etkilerin bu potansiyel etkilerin yonetimi igin
ortaklasa bir gaba gerektirdigi dikkate alinmalidir. Proje Sirketi, kiimilatif etkilere muhtemelen en 6nemli
katkiyr saglayan ANO Projesi’nin farkli agsamalari boyunca, , Proje’'ye 6zgl etki azaltma 6nlemleri alacak ve
IFC'nin Kimdilatif Etki Degerlendirmesi ve Yénetimine Dair lyi Uygulama El Kitabi dogrultusunda diger
potansiyel katki saglayan organizasyonlarla ortak bir katihm yaklagimi benimseyecektir.
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6. Cevresel ve Sosyal Yonetim Sistemi (CSYS)

6.1

CSYS nasil yapilandiriimigtir?

ANO Projesi Cevresel ve Sosyal Yoénetim Sistemi'nin (CSYS) ana amaci Proje’nin tim asamalari boyunca,
yururlUkteki ulusal mevzuat hikimleri ve uluslararasi standartlara uyum amaciyla ¢evresel ve sosyal (GCS)
yonetim icin uygulanacak sireglere bir gergceve saglamaktir. ANO Projesinin genel gevresel ve sosyal
performansinin surekli olarak iyilestirilebilmesi igcin CSYS asagida siralanan konular cergevesinde
yapilandiriimistir ve bunlar Proje’nin émri boyunca diizenli gézden gegirmeler sonucunda degisikliklerin
gerekmesi halinde glincellemelere tabi olacaktir.

Politika

Yonetim Programlari

Organizasyon Kapasitesi ve Yetkinligi

Acil Durum Hazirlik ve Miidahale

Paydas Katilhmi

Harici lletisim ve Sikayet Mekanizmasi

Etkilenen Topluluklara igin Siirekli Raporlama

RANANENRNANRNIN

izleme ve Inceleme

»

2 Uygulanacak yonetim planlari nelerdir?

ANO Projesi CSYS
yaklagimi;

-Bu ydnetim planlari,
prosedurleri ve programlarinin
uygulanmasi yoluyla;

-Projenin farkli asamalari
boyunca tum cevresel ve
sosyal prosedurler arasinda
tutarhhigi saglar; ve

-Projeyle iligkili muhtemel bir
cevresel ve sosyal soruna
gOre uyarlanabilecek
esneklilte etkili bir ydonetim
sistemi sunar.
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Cevresel ve Sosyal Yénetim ve izleme Cerceve Plani (CSYICP)
Hava Kalitesi ve Sera Gazi Yonetim Plani

Biyogesitlilik Eylem Plani (BEP)

Tesad(ifi Buluntularla llgili Prosediir

insaat ve Yénetim Plani

Santiye Sahalar Yonetim Plani

Toplum Sagligi ve Guvenligi Plani

Yuklenici Yonetim Plani

Acil Durum Hazirlik ve Mudahale Plani

Cevresel izleme ve Egitim Programi

Erozyon Kontrol ve Ydnetim Plani

Yeniden Yerlesim Eylem Plani Cercevesi (YYEPC)

Gegim Kaynaklarinin Yeniden Yapilandiriimasi Cergceve Plani (GKYYCP)
Paydas Katilim Plani (PKP)

Sikayet Mekanizmasi

Isglicii Yonetim Plani

GUrllth ve Titregim Yonetim Plani
is Saghgr ve Givenligi Plani
Satinalma Proseduiri

Trafik Yonetim Plani

Atik Yonetim Plani

Su ve Atiksu Yonetim Plani
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6.3 Proje Sirketi, Proje CSED ve CSYS'si Uzerinden taahhutlerini nasil

gerceklestirecektir?

ANO Projesi igin CSYS, Proje’nin CSED sirecinin bir pargasi olarak gelistiriimistir ve bir politika gergevesi
tanimlamaktadir. Proje ile ilgili cevre, saglik ve guvenlik ile ilgili muhtemel riskler degerlendirilmis ve ilgili
onleyici/ etki azaltici 6nlemler ve izleme stratejileri CSED calismalarinin bir pargasi olarak onerilmistir.
Kurumsal seviyede politikalar olan Insan Kaynaklari Politikasi, Saglik ve Giivenlik Politikasi, Cevresel ve
Sosyal Surdurulebilirlik Politikasi ve Proje Sirketinin Kalite Politikasi halihazirda mevcuttur. Proje Sirketi ayni
zamanda Proje’'ye 6zel Cevresel ve Sosyal Politika, Saglik ve Giivenlik Politikasi ve insan Kaynaklari
Politikas1 da gelistirecektir. Proje Sirketi halihazirda 1SO 9001, 1ISO 14001 ve OHSAS 18001 belgelerini
Ocak 2018 itibariyle almistir. Proje kapsamindaki her bir yonetim stratejisi bu politikalarin, ydnetim
planlarinin ve yani sira Proje’'nin GSED ve CSYS calismalarinin genel hedefleri dogrultusunda hazirlanan
alt seviyedeki prosedirlerin uygulanmasiyla gerceklestirilecektir. Proje Sirketi, CSYS'nin etkin bir sekilde
uygulanmasi igin ilgili cevresel ve sosyal uzmanlari (OMK altinda bir Cevre Midiirii ve HIS istihdam
edilmistir; insaat yUklenicisi altinda iki cevre mihendisi ve bir arkeolog istihdam edilmistir) iceren yetkin bir
organizasyon yapisi olusturmaya baslamis olup, bu yapi halihazirda genislemektedir.

Proje Sirketi, tim vyikleniciler ve alt yukleniciler CSYS'nin uygulanmasindan sorumlu olacaktir. Buna
Proje’nin Cevresel ve Sosyal Politikasinin benimsenmesi, Yonetim Planlarinin (YP), prosediirlerin,
programlarin vs. uygulanmasi dahildir. Kesintisiz olarak en ylksek performansin saglanmasini giivenceye
almak icin CSYS yillik olarak gézden gegcirilecektir ve Proje CSG kosullari ve sosyal kosullar ile gecerli
mevzuat ve standartlarda Onemli degisiklikler oldugu takdirde ilave olarak revize edilecektir. CSYS
performansinin izlenmesi ve CSYS tarafindan belirlenen hedefler ve sonuglara ulasilip ulasiimadiginin
belirlenmesi icin Proje Sirketi dahili denetimler ve gbézetimlerin yani sira yikleniciler Gzerinde denetimler de
yiriitecektir. Cevresel ve Sosyal Yénetim ve izleme Cergceve Plani (CSYICP) iginde tanimlanan izleme
parametreleri ve Temel Performans Gostergeleri (TPG) kullanilarak cevresel ve sosyal etki azaltma
onlemleri ve Proje standartlarina uyumun uygulama etkinligi de tanimlanacaktir.

CSED'i takiben, calismalar siiresince saglam bir gevresel ve sosyal performans elde edilmesi icin Proje
Sirketi tarafindan yapilmasi gereken kilit eylemleri belilemek Uzere, bir Cevresel ve Sosyal Eylem Plani
(CSEP) olusturulmustur. CSEP'in uygulamasinin yani sira; CSED taahhiitleri, yénetim planlari ve CSYICP
de Proje’nin Kredi Kuruluslari tarafindan izlenecektir.

6.4 Proje Sirketi bir acil durum halinde ne yapacaktir?

Proje Sirketi tarafindan, bu o6lgekteki bir Otoyol Projesinin insaat ve isletme asamalari sirasinda meydana
gelebilecek kazalarda uygulanacak miidahale stratejilerini ve 6nleyici 6nlemleri saglayacak olan bir Acil
Durum Hazirhk olma ve Miudahale Plani gelistirilecektir. Plan ayni zamanda Otoyolun gectigi alti il iginde
mevcut acil durum mudahale yapisi ve kapasiteleri ile bunlarla igbirligi yapiimasi igin gereken yollari da
icerecektir. Acil duruma hazirlik ve miidahale dnlemleri ayni zamanda dogal afet veya sabotaj durumlarinda
toplum saghgr ve glvenligini korumak igin de mevcut olacaktir. Proje’nin farkli asamalari boyunca
uygulanacak Plan kapsaminda, farkli taraflarin gérev ve sorumluluklari ile bir acil durumdan 6nce, acil
durum sirasinda ve sonrasinda yapilacak eylemlerin yani sira bir iletisim listesi de detaylariyla verilecektir.

6.5 Paydaslar Proje hakkindaki yorumlarini veya sikayetlerini nasil

aktarabilirler ve Proje’ye nasil katilabilirler?

PKP kapsaminda Proje icin bir Sikdyet Mekanizmasi olusturulmustur. Bu mekanizma vasitasiyla, Proje
Sirketi, Proje’nin tim asamalari boyunca Proje hakkindaki sikayetlere ve yorumlara karsilik verecektir.
Gorevlendirilen HIS, Proje Sikayet Mekanizmasinin uygulanmasini ve paydaglarla etkili iletigimi
saglayacaktir. Paydas katilim faaliyetleri ve kilit paydaslarla iletisim kurma yontemleri diizenli olarak gdzden
gecirilecek, glincellenecek ve PKP'nin sonraki revizyonlarina uygun olarak yansitilacaktir.

Proje faaliyetleri, ulusal CED, CSED, TOO, PKP ve ilgili tim belgeler, Proje’nin internet sitesinde
aciklanacaktir (www.ergotoyol.com.tr). Proje’nin suresi boyunca baglamsal olarak uygun yéntemlerle (6rn.,
HiS, toplantilar, gazeteler, el ilanlari/ brosurler, mahalle muhtar ofisleri ve kahvelerdeki bildirimler vs.
Uzerinden) etkilenen topluluklara bilgiler verilecektir. Proje konusunda daha fazla bilgi Proje Sirketiyle
iletisime gecilerek her zaman elde edilebilicektir.
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